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Objetivos de CO, en vehiculos ligeros nuevos
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 Laventa de coches eléctricos en 2024 no se produce al ritmo esperado
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Aunque la industria del automovil considera que vehiculo del futuro
es eléctrico

Pide una transicion ecolégica realista en Europa, que garantice
competitividad, empleo y seguridad juridica




Flexibilizacion de los objetivos de reduccion de CO, de 2035

 La Comisién Europea propone un paquete de medidas para apoyar los esfuerzos del sector en la transicién hacia una
movilidad limpia (diciembre 2025)

* Reduce el objetivo de emisiones de CO, en 2025 del 100 % al 90 % en comparacién con el aiio base 2021
« El aumento de las emisiones de CO, se compensara mediante créditos derivados del uso de hasta un 7 % de acero
bajo en carbono producido en la UE y de hasta un 3 % de combustibles sostenibles (biocombustibles avanzados y
e-fuels)

N

R
anos

ASOCIACION ESPANOLA DE PROFESIONALES DE AUTOMOCION



Desarrollo de la propuesta de la Comision

* Informe de la Comision de Medio Ambiente, Salud Publica y Seguridad Alimentaria
(ENVI, Environment, Climate and Food Safety) del Parlamento Europeo, redactado por
el eurodiputado Massimiliano Salini (mayo 2026)

* Reconocimiento formal de la neutralidad tecnoldégica, validando los e-fuels y biocombustibles sostenibles como alternativas
limpias y equivalentes a las cero emisiones de un eléctrico puro

» Modificacién de la definicidon clasica de “vehiculo cero emisiones” (antes reservada a los coches con cero gramos de CO, en el

escape) para incluir a los automoviles térmicos que funcionen unica y exclusivamente con combustibles renovables sostenibles
durante todo su ciclo de vida

« Creacion de la categoria VEEF (Vehicles running exclusively on eligible fuels) para equipararlos legalmente a los eléctricos de
bateria

+ A efectos de cumplimiento para las marcas, se les otorgara un valor de emisiones de escape de CO, de cero, igualandolos
con los vehiculos eléctricos para evitar las multas comunitarias

* Aumento de la proporcion de combustibles renovables sostenibles del 3 % al 10 % a partir de la entrada en vigor del Reglamento




Procedimiento legislativo ordinario: calendario probable

+ Parlamento Europeo
» Las propuestas de Salini estan sujetas a enmiendas, tanto en comision como en sesion plenaria, un
proceso que previsiblemente se prolongue al menos hasta noviembre de 2026
« Aprobacion por mayoria simple

« Consejo de la UE
« Actualmente existen dos bloques
* Bloque Pro-Eléctrico (Espana, Francia, Portugal, Paises Bajos, Dinamarca, Luxemburgo y Suecia)
* Flexibilizacion puede debilitar la certeza en la inversién y ralentizar la transicién
» Siacaso, debera ser limitada y estrictamente controlada

* Bloque Pro-Combustion (ltalia, Alemania y Republica Checa)
* Flexibilizacion para proteger crecimiento econémico, empleo e innovacion sin renunciar a
objetivos climaticos

» Votacién de Ministros de Medio Ambiente previsiblemente en diciembre de 2026
« Aprobacion por mayoria cualificada (55 % de paises con al menos el 65 % de la poblacién de la UE)
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Proyecto Repsol-Horse: Innovacion en Espaina

+ Desarrollado entre los equipos de “Horse Technologies” en Valladolid y del “Repsol Technology Lab” en Méstoles
(Madrid)

« Integra capacidades de ingenieria del sistema propulsivo hibrido con la investigacién avanzada en combustién,
lubricantes y combustibles renovables

» Eficiencia en motores térmicos
» Aplicacion de distintas tecnologias en el diseiio de los MCI que reduzcan el consumo
de combustible, lo que implica una disminucién proporcional de las emisiones de CO,
« Eficiencia térmica maxima del 44,2 %
 Consumo de gasolina menor de 3,3 L/100 km segun ciclo de homologacion WLTC

 Gasolinarenovable
+ “Gasolina 95 NEXA origen 100% renovable” que cumple la especificacion EN 228,
producida a partir de materias primas conforme a la Directiva de Energias Renovables
RED
« Ofrece una alternativa de cero emisiones netas de CO, en el vehiculo
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Analisis tecnoldgico para mejora de eficiencia global del motor térmico
Seleccidon 6ptima de tecnologias segun entidad
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Reduccién consumo (WLTC)

~ 50 %
3,6 vs 6,9 L/100km

~ 55 %
2,5 vs 5,7 L/100km

~ 50 %
3,0 vs 6,1 L/100km

HER: High Expansion Ratio articulated engine | HEV: Hybrid Electric Vehicle | WLTP: Worldwide harmonized Light Duty Test Cycle | ORC: Organic Rankine

Cycle para recuperacion de calor del escape | TEG: Thermo Electric Generator | lean: mezcla pobre | Split: motor partido | EGR: Exhaust Gas Recirculation
© Repsol, SA (Madrid, 2026). Todos los derechos reservados.



Vehiculo Ultra-Eficiente (VUE) y combustibles renovables
Una solucion complementaria para descarbonizar la movilidad

Objetivo Desarrollar un vehiculo demostrador con muy bajo consumo de combustible (-
» Vehiculo ligero del segmento C, con gasolina renovable (EN228), ICE + HEV, WLT

» Demostrar que hay otras soluciones técnicamente viables y competitivas de descarbo
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