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Vuelve el Curso de Baterias para vehiculos eléctricos

Nos complace anunciar ellanzamiento de nuestro nuevo Curso de Especializacion: Baterias
para Vehiculos Eléctricos, en formato presencial, disefiado para ofrecer una formacion
rigurosa, actualizada y de alto nivel técnico en uno de los campos clave para el presente y el
futuro de la movilidad sostenible.

El desarrollo del curso permite ad quirir un conocimiento teérico fundamental de los temas de mayor
interés, junto a un conjunto de aplicaciones a situaciones reales, con un enfoque practico.

Es un curso de 48 horas, que comenzara el dia 11 de septiembre y terminara el 7 de octubre de
2026, con claseslos viernes porla tarde ylos sabad os por la mafiana (excepto las dos tltimas clases, que
seran on-line).

Ha sido cuidad osamente estructurado en
once mddulos tematicos que cubren todos
los aspectos delas baterias paralos coches
eléctricosycadauno de ellos esta dividido
en unidades didacticas de dos horas,
impartid as por expertos reconocidos en el
sector de la automocion, la energiay la
ingenieria electroquimica. Ademas, el
curso ofrecerd acceso exclusivo a
materiales didacticos, documentacion
técnica y recursos complementarios a
través de nuestra plataforma web.

El curso estd orientado a ingenieros,
licenciados, cientificos, técnicos, docentes, estudiantes, asi como a profesionales del sector de la
automocion, laenergiaylos medios de comunicacién. También estd abierto a cualquier persona interesada
en adquirir un conocimiento solido sobre las bateriasy su papelenla transicion energéticadel transporte.

Todoslos detallesdelcurso,como el programa, el profesorado, los derechos d e inscripcion, el calend ario
de clasesy como realizar las inscripciones, se pueden ver en este enlace.

Ias fuentes deinformad 6n eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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https://asepa.es/curso-de-especializacion-en-baterias-de-vehiculos-electricos/

Semblanza de Jaime Revilla

La industria del automavil y del transporte pesado en Espana despide a uno de sus lideres
mas influyentes y una de las personas que mas hizo por la marca IVECO en nuestro pais.

Jaime Revilla Arroyo, cuya trayectoria dej6 una huella imborrable en el sector industrial espafiol, fallecié
el 31 de julio de 2026. Su perfil profesional combiné una sélida base técnica, una visién estratégica
excepcional y una capacidad de liderazgo caracterizada por
el didlogo y la btisqueda incesante de la innovacién.

Doctor en Ingenieria Industrial y con un master por la
Manchester Business School, este barcelonés dedico toda su
vida profesional al sector. Empez6 en la mitica ENASA
(Pegaso) y de ahi pas6 a IVECO, tocando précticamente
todos los palos: desde Ingenieriay Desarrollo en las plantas
de Valladolid y Barcelona, hasta la Direccién de Posventa y
Comercial en Madrid.

Su talento lo llev6 directo a la cima internacional. En 2001
dirigi6 Iveco Portugal, en 2003 la rama comercial en Espaiia
y, para 2006, ya era vicepresidente mundial de vehiculos
ligeros en la sede central de Turin. Desde alli particip6 en la
expansion de la marca en China y lider6 el desarrollo de la
mitica gama Daily.

En marzo de 2011 hizo historia al convertirse en el primer
espafiol en asumir la méxima responsabilidad de la
compafiia en nuestro pais como Presidente y Consejero
Delegado de IVECO ESPANA.

Fue precisamente su visién y su empefio lo que logrd algo

gigantesco para la industria nacional: en 2012 convenci6 a la cipula del grupo de que Espaia era el lugar
idéneo para concentrar la produccién de vehiculos pesados, trayéndose la fabricacion desde Ulm
(Alemania) hasta Madrid. Tras intensas negociaciones con el Ministerio de Industria, la Comunidad de
Madrid y la direcci6n italiana —e intervenciones al més alto nivel con Sergio Marchionne, Mariano Rajoy
y el entonces Principe Felipe—, el proyecto salié adelante.

Aquella jugada catapult6 a Espana al primer puesto europeo en fabricaciéon de vehiculos industriales.
Supuso la creacion de un nuevo Centro de Ingenieriay un Plan Industrial que trajo consigo la contratacién
de 1.200 trabajadores (entre ellos 200 jévenes ingenieros captados en colaboracién con el INSIA-UPM).
Ademiés, bajo su mando, la planta madrilefia aposté fuerte por el medio ambiente, logrando en 2013 el
Premio Europeo de la Sostenibilidad gracias al Stralis de gas natural licuado.

Su enorme trabajole valio en 2013 la condecoracion de ‘Ufficiale de la Orden de la Stella d'Ttalia’, entregada
por el embajador italiano en Espafia. También dejoé su huella en el sector como miembro de la Junta
Directiva de ANFAC y presidente de su Comité de Vehiculos Industriales a partir de 2014, afio en el que
IVECO se integro en el grupo CNH Industrial.

En 2019 Jaime Revilla fue designado por ASEPA como ‘Personaje Ilustre de la Automocién Espanola’. Los
actos de esta designacion tuvieron lugar el 4 de diciembre en el Salén de Actos de la Escuela Técnica
Superior de Ingenieros Industriales de Madrid durante la celebracion del ‘XXIII Forum de la Automocién
Espafiola’, la iniciativa anual mas
importante de ASEPA y en la que
cada afio se retnen las principales
personalidades del mundo del
motor.

Para culminar su extensa carrera
profesional, en 2022 Revilla fue
contactado por el Gobierno para
asumir un importante cometido en
el Ministerio de Industria, pero se
vio obligado a rechazarlo por la
aparicion de la enfermedad que
cuatro afios después le ha llevado a
la muerte.

Un profesional brillante, un lider
cercano y un referente que deja un
legado imborrable en el motor
espafol. Descanse en paz.
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Espaia busca liderar el mercado europeo de la movilidad
inteligente
Un informe de AMETIC senala las fortalezas industriales del territorio, pero advierte de los

riesgos de la fragmentaciéon de datos y las amenazas en ciberseguridad. Fernando Alvarez en
elperiodico.com.

Espana retine las condiciones necesarias para posicionarse como un referente en el mapa de la movilidad
inteligente en Europa. Con una ind ustria consolidada, un tejido tecnolégico sblido, multiples casos de uso
reales distribuidos por el territorio y el reciente impulso regulatorio de la Ley de Movilidad Sostenible, el
pais se encuentra en una posicion estratégica.

Estaeslaconclusion principal delwhitepapertitulado "Tecnologias parala movilidad en Espana", elaborado
por la Comisiéon de Vehiculo Conectado y Movilidad Sostenible de AMETIC. El informe detalla las
herramientas actualesylos desafios pendientes para transformar este potencial en un motor d e exp ortacion
tecnolbgica a escala continental.

“La movilidad del futuro ser4, esencialmente, digital. La creacién de valor ya se esta desplazand o hacia el
software, los datos y las plataformas, y quien no esté en condiciones de competir en ese terreno quedara
relegad o. Espafia tiene una oportunidad real deliderar en Europa. La ind ustria, la tecnologiaylos casosde
uso ya existen. El momento es ahora”, subraya Francisco Hortigiiela, presidente de AMETIC.

Elinforme destaca que Espana no arranca desde cero, sino que cuenta con un ecosiste ma con diversas capas
de I+D, validacion y aplicaciones practicas tanto en entornos interurbanos como urbanos:

Corredores y pruebas interurbanas

Galicia: El corredor ITS SISCOGA realiza pruebas en escenarios re ales para te star servicios cooperativos de
vehiculo conectado y maniobras de conduccién autbnoma.

Pais Vasco: El Basque Connected Corridor funciona como un banco de pruebas para la conduccidon
autébnoma y la percepcién colaborativa.

Vizeaya: El sistema de peaje Satelise (desarrollado por Cintra junto al socio tecnolégico GMV) emplea el
posicionamiento satelital y el re conocimie nto de matriculas para implantar un modelo de cobro en flujo libre
sin porticos fisicos.

Soluciones y gobernanza urbana

Madprid: Aplica la prediccion de trafico mediante Inteligencia Artificial dentro de su estrate gia Madrid 360,
ademasde participar en el proyecto europeo DUET en Las Rozas mediante el uso de gemelos digitales para
modelar infraestructuras.

Barcelona: La Autoridad del Transporte Metropolitano impulsa el proyecto deployEMDS, un entorno de
gobernanza de datos multioperador que conecta autobuses y servicios bajo demanda con estdndares de
interoperabilidad europeos. (sigue)
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Donostia-San Sebastian: Eloperador urbano DBUS cuenta con un piloto de transmisién de video en tiempo
real desde su flota de autobuses empleando conectividad 5G.

Valencia, Santander y Vitoria-Gasteiz: Lideran el despliegue de iniciativas orientadas a datos abiertos de
movilidad y la creaci6on de espacios de datos compartidos entre operadores.

Para acelerar estos ciclos y reducir los riesgos antes de su implantacion real, el ecosistema se apoya en
centrosde investigacion y validacion d e referencia europea como CTAG (especializad o en la e stand arizacion
de gemelos digitales para automocion) e IDIADA, encargados de conectar los desarrollos ind ustriales con
entornos de prueba virtuales.

12.250 millones de euros para componentes clave

Una de las piezas fundamentales para sostener el vehiculo del futuro es el PERTE Chip, una iniciativa que
movilizard mas de 12.250 millones de euros hasta 2027 destinados a robustecer el tejido espanol de
semiconductores. Entre las inversiones principales vinculad as a este plan se encuentran:

= Laplanta de semiconductores fotonicos SPARC Foundry en Vigo.
* Lanueva fibrica avanzada impulsada por Diamond Foundry y SETT en Caceres.

A pesar de los avances, AMETIC advierte de que Espaia se encuentra en una ventana de oportunidad
limitada y que necesita convertir los proyectos piloto aislados en una agenda de pais coordinada. Para
lograrlo, el informe identifica dos barreras criticas.

En primer lugar se encuentra la fragmentaciéon y gobernanza del dato. Los vehiculos conectad os actuales
llegan a generar hasta 25 GB de informacién por hora. Sin embargo, la falta de compatibilidad provoca que
estosdatos queden retenid os en silos aislad os, un vacio que estan capitalizand o las grand es tecnologicas de
fuera de Europa.

Para atajarlo, la reciente Ley de Movilidad Sostenible (Ley 9/2025) ha disehado el Espacio de Datos
Integrado de Movilidad (EDIM) como una plataforma unificada de intercambio para el transporte. No
obstante, elinforme sefialala urgencia de establecer alte rnativas de colaboraci6on ptblico-privad a, dado que
los proyectos de espacios de datos cofinanciados por los fondos NextGenerationEU afrontan un hito
financiero critico a mediados de junio de 2026.

Porotro lado estdla amenaza de la cibersegurid ad. Elincremento dela conectivid ad en vehiculos y elementos
de la carretera aumenta de forma directa la superficie expuesta a ataques informaticos. Segin datos de
ENISA, elsector delamovilidad se ha convertidoen elsegundo mas ciberatacado de Europa, concentrando
el 7,5% de las agresiones (tres puntos por encima del sector financiero). Por este motivo, el documento
técnico insiste en que la seguridad debe integrarse por disefio en cada componente.

“El sector digital espafol tiene aqui un papel estructural. Podemosy debemos ser el puente entre ind ustria
y administraciones, impulsar los proyectos tractores y contribuir a definir los estandares que marcarén la
movilidad europea. Convertir lamovilidad en un motor de crecimiento y lid erazgo te cnolbgico para Espafia
depende de que seamos capaces de combinar inversion, regulacién inteligente y colaboracion publico -
privada efectiva”, concluye Francisco Hortigiiela, presidente de AMETIC.
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Nuevo modulo de pila de hidr6geno para una autonomia
de mas de 1.000 kms.

¢El autobtis del futuro? Bosch cree que la tecnologia de pila de hidréogeno resulta
especialmente adecuada para autobuses que recorren largas distancias cada dia y disponen
de pocas oportunidades para recargar durante la jornada.

Para avanzar en este campo Bosch ha creado el médulo FCPM C190 que ya ha superado las pruebas
técnicasy las homologaciones necesarias y esta dispuesto parala operacion diaria que permita evaluar su
fiabilidad y rendimiento.

Madrid se ha convertido enla ciudad escogida por
Bosch para probar esta tecnologia que se encuentra
entre las méas avanzadas para una movilidad
sostenible, empleando un autobtis equipado con su
nuevo modulo de pila de hidréogeno y que circulara
durante varias semanas transportando pasajeros
dentro delsistema de transporte ptiblico madrilefio.

El vehiculo, fabricado por Irizar y operado por Alsa,
empleard el sistema FCPM C190 desarrollado por
Bosch. El objetivo de esta fase de pruebas es
comprobar el comportamiento del sistema en
condiciones reales de circulacion, especialmente en
rutas donde la elevada autonomia del hidrégeno
puede ofrecer ventajas frente a otras tecnologias de propulsion.

Una de las principales caracteristicas del m6dulo FCPM C190 es su potencia continua de 190 kW y su
capacidad para superar los 1.000 kildbmetros de autonomia con un solo repostaje. Ademas, el tiempo
necesario paravolver allenar los depdsitos de hidrégeno es de apenas 10 a 15 minutos, una cifra que facilita
su uso tanto en servicios urbanos como interurbanos.

La iniciativa llega enun momento enelque la Uni6én Europea ha fijad o objetivos muy ambiciosos para el
transporte publico. Bruselas pretende reducir un 90% las emisiones de carbonode los autobuses urbanos
antesde 2030, lo que estd impulsando el desarrollo de soluciones alte rnativas como las baterias elé ctricas
y las pilas de combustible de hidrégeno.

Monografia sobre la X Jornada InnovAutoUPM

Disponemos de la monografia publicada de la X Jornada InnovAutoUPM con el titulo:
‘Descarbonizacion del transporte. Retos y alternativas’, cuya editora es Blanca Arenas
Ramirez.

La X Jornada InnovAutoUPM, se desarroll6 eldia 16 de mayo de 2024 enla Escuela Técnica Superior de
Ingenieros Ind ustriales, con mas de 300 asistentes entre alumnosy profesoresdela ETSIIy de la UPM, y
conla presencia de un nimero importante de profesionales del sector de laautomocién pertenecientes a
la Asociaci6on Espanola de Profesionales de la Automocién (ASEPA).

Este evento fue patrocinadoporla Catedra UPM Fundaci6n Repsol de Transicion Energética, dentro de la
linea de actuacion de tecnologias emergentes y tuvo el apoyo del Instituto Universitario de Investigacion
del Automoévil Francisco Aparicio Izquierdo (INSIA), de la Asociacion Espanola de Profesionales de la
Automocion (ASEPA)y del departamento de Ingenieria Mecéanica (DIMEC) de la Escuela Técnica Superior
de Ingenieros Industriales (ETSII).

Antes de las 6 ponencias preparadas por los alumnos del Master de Ingenieria Industrial de la ETSII se
cont6 primeramente con la Conferencia invitad a, a cargo de Dia. Marina Alexandra Chirita, cientificaen
disefo de productos en Repsol Technology Lab, quien presenté la conferencia ‘Combustibles renovables:
una solucién cero emisiones netas de CO2 para el transporte pesado por carretera’.

Las ponencias de los alumnos abordaron los temas de los combustibles renovablesy las tecnologias
derivadas del hidrégeno, que se presentan como una solucién prometedora para la descarbonizacion del
transporte de mercancias y viajeros a larga distancia.

Se puede acceder ala monografia completa en este enlace.
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Jornada ASEPA para descubrir un vehiculo ultraeficiente
con combustible 100% renovable

Organizada por la Comisién Técnica ‘Motores y energias para una movilidad sostenible’ de
ASEPA, el préximo dia 17 de septiembre celebraremos una jornada presencial para
descubrir un vehiculo ultraeficiente con combustible 100% renovable para descarbonizar
la movilidad.

Repsol y Horse Powertrain han desarrollado un vehiculo equipado con el nuevo motor hibridado y
ultraeficiente, disenhado integramente en Espafia y capaz de funcionar con gasolina de origen 100%
renovable, fruto de la colaboracion tecnoldgica entre ambas compafiias para ace lerar la descarbonizacion
de la movilidad. Este nuevo desarrollo logra reducir el consumo de combustible del vehiculo en un 40%,
situdndolo por debajo de 3,3 litros/100 km con cero emisiones netas de carbono.

El programa de la jornada incluye una introducciéon de Guillermo Wolff, presidente de la Comision
Técnica ‘Motores y energias para una movilidad sostenible’ de ASEPA sobre los Retos de la
descarbonizacién del sector transporte ligero por carretera’.

A continuacioén y bajo un formato de panel de expertos y el concepto Tecnologias para incrementar la
eficiencia de los vehiculos con motor térmico’ participardn: Jacobo Porteiro, catedratico de la
Universidade de Vigo, GTE-Grupo de Tecnoloxia Enerxética, José Ramoén Serrano, catedratico de la
Universitat Politécnica de Valéncia, director I.UI CMT Clean Mobility & Thermofluids, Jaime
Rodriguez, general manager de AVL Ibérica. Modera: Jestis Casanova, profesor emérito por la
Universidad Politécnica de Madrid.

Seguira la presentacion del proyecto: Vehiculo ultraeficiente y gasolina renovable’ a cargo de Jesus
Francés, director de Estrategia e Ingenieria Avanzada en Horse Technologies y Fermin Oliva, Product
Design Technical Advisor en Repsol Technology Lab. Modera: Natalia Fonseca, profesora titular de la
Universidad Politécnica de Madrid e investigadora en el INSIA.

Se terminara la jornada con la exposiciéon del vehiculo ultraeficiente de demostracion.

La jornadase desarrollara desdela 10:30h alas 13:00 h delproximo dia 17 en el Salon de Actos del INSIA-
UPM (Campus Sur de la UPM. Carreterade Valencia, km 7. Av.del Campus Sur de Madrid ). La inscripcion
esgratuita pero es necesario efectuarla por razones d e organizaciéon en este enlace, donde también se puede
ver el programa detallado de la jornada.
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El E-axle, eje eléctrico integrado

Presentamos en este articulo con la ayuda de la IA una introduccién al E-axle, que
representa uno de los hitos tecnologicos mas significativos en la evolucion de los vehiculos
eléctricos (EV) e hibridos enchufables (PHEV).

A diferencia de las arquite cturas tradicionales de propulsion central, el E-axle unifica tres subsistemas
clave en una tnica carcasa compacta situada dire ctamente sobre el eje de tracciéon: el motor eléctrico, la
electronica de potencia (inversor) y el sistema de transmisién (reductora y diferencial).
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Arquitectura y componentes principales

La integraciéon modular del E-axle optimiza drasticamente el espacio disponible bajo el chasis (el
denominado packaging vehicular), eliminand o la necesidad de ejes d e transmisién me canicos complejos
o tineles de transmisi6on central. Los componentes fundamentales que componen esta solucion son:

Motor eléctrico: Por lo general, se emplean motores sincronos de imanes permanentes (PMSM)
o motores de induccién asincronos. Los disefios modernos priorizan densidades de potencia
elevadasyregimenesde giro que superan con frecuencialas 15.000 rpm para maximizar la relacién
par-peso.

Inversor (electronica de potencia): Encargado de transformar la corriente continua (DC)
proveniente de la bateria de alto voltaje en corriente alterna (AC) trifasica para alimentar el motor.
La incorporacion de semiconductores de Carburo de Silicio (SiC) permite n reducir las pérdid as por
conmutacién y elevar la frecuencia de trabajo.

Sistema de transmision y diferencial: Una cajareductora de una o multiples relaciones ajusta
la velocidad de giro d el motor elé ctrico al par 6 ptimo requerido en las ruedas, operando en conjunto
conun diferencial me cénico o sistemas d e ve ctorizacion d e par (torque vectoring) para mejorar la
dindmica transversal.

Ventajas técnicas frente a trenes tradicionales

La consolidacion de estos componentes aporta be neficios mecéanicos, elé ctricos y e condmicos sustanciales
en el disefio de plataformas modulares:

Dimension Beneficio técnico Impacto en el Vehiculo

Incremento  del espacio Ut para

Eliminacién de cables de alta tension expuestos y f . .
pasajeros y carga, menor inercia no

Espacio y Peso - .
P y reduccion de soportes mecanicos.

suspendida.
Eficiencia Minimizacion de pérdidas por resistencia parasita Aumento directo de la autonomia por
Energética en las uniones mecanicas y eléctricas. kWh consumido.

Mayor estabilidad direccional, agilidad en

Dinamica Capacidad de control independiente por eje curvas v traccion optima en. superficies
Vehicular (traccion total eléctrica o e-AWD). de baja );dherencia. P pel
(sigue)
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Desafios de ingenieria actuales

A pesar de su madurez comercial, el desarrollo de e-axles enfrenta retos termomecanicos y
electromagnéticos complejos. Entre los principales desafios se encuentran:

= Gestion térmica integrada: Al concentrar fuentes de calor intenso (motor, inversor y
engranajes) enunvolumen reducido, la disipaci6on térmica exige circuitos de refrigeracion liquida
avanzados, frecuentemente basados en aceites dieléctricos especificos para lubricacién y
enfriamiento directo de los devanados del estator.

=  Optimizacion NVH (ruido, vibracion y aspereza): Las altas velocidades de rotacion del
motor y los engranajes generan frecuencias actsticas agudas y molestas para los ocupantes. Los
ingenieros aplican perfiles de dientes helicoidales optimizad os por software, ge ometrias d e estator
sesgadas y algoritmos de control vectorial avanzad os para mitigar las vibraciones armonicas.

= Eficiencia a carga parcial: Los motores eléctricos operan a menudo muy por debajo de su
potencia nominal durante la conduccién urbana o en autopista. Disefiar estrategias de control de
modulacién de ancho de pulso (PWM) eficientes abaja carga es critico para minimizar el consumo
energético en el uso real.

Perspectivas Tecnolégicas

La tendencia actual de la industria automotriz apunta hacia los e-axles descentralizados (motores
independientes en cadarueda o eje trasero vectorial) y laad opcion universal de arquitecturas elé ctricas de
800V. Estas innovaciones permiten reducir las secciones transversales del cableado, acelerar
drasticamente los tiempos de carga ultrarrapiday elevar la eficiencia global del sistema d e propulsién por
encima del 95%.

La ‘Palabra del aino en la automociéon’: Camiones pesados

Por quinto afio consecutivo continuamos en este 2026 con la iniciativa de elegir la ‘Palabra del ano en
automocion’. Recordamos a nuestroslectores que, las palabras de los afos 2022, 2023,2024 y 2025 han
sido: ‘electromovilidad’, ‘descarbonizacién’, ‘hidrogenera’ y ‘electrolinera’, respectivamente.

diCCion ario En cada mes estamos proponiendo 3 palabras

como candidatas primero a elegir la ‘Palabra del

asepa mes’y a final de afio elegiremos la ‘Palabra del

ano’ entre las mejor clasificadas en cada mes.

Diccionario Panhispanico del Automovil ASEPA - FEIBIM Las tres palabras que nos planteamos ahora para

elegir la ‘palabra del mes’ de septiembre son:

megavatio (Cargade): Sistema de recarga ultrarrapida d e alta potencia (MCS, por sus siglas en inglés
Megawatt Charging System) disefiado especificamente para vehiculos ind ustriales pesad os, capaz de
suministrar méas de 1 megavatio de potencia para completar recargas de bateria durante las pausas
reglamentarias de los conductores.

platooning: Técnicade conduccién automatizad a en agrupamiento o en caravana, mediante la cual
dos o méas camiones circulan conectados electronicamente a corta distancia entre si, sincronizando
aceleracion y frenad o para reducir la resistencia aerodindmica y optimizar el consumo de energia.

E-Axle: Eje electrificado de propulsion que integra en una sola unidad compacta el motor eléctrico, la
transmision yla electronica de potencia, reemplazand o el tren motriz convencional d e combustion para
maximizar el espacio Gtil de carga y la eficiencia energética en camiones pesados.

Por favor, dinos cuél es tu palabra preferida entre estas tres como ‘palabra del mes’ de septiembre:

VOTA AQUI

Igualmente, si crees que puedes mejorar las definiciones aportadas o si tienes nuevas palabras que crees
que pueden ser candidatas a la ‘palabra del afo en la automocién’, puedes enviarnoslas aqui.
En el proximo boletin del 16 de septiembre comunicaremos cuél es la palabra elegida de este mes.

Ias fuentes deinformad én eiméagenes estanindicadas al final de este Boletin
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https://diccionario.asepa.es/palabra-del-mes/
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Asi son las nuevas normas de la DGT
que entran en vigor el 1 de octubre

Luz V16, pasillos de emergencia y adelantamientos lentos: la nueva normativa llega en
octubre. Nacho Gonzalez en eleconomista.com

Si vas a ponerte al volante durante estas vacaciones, conviene ir refrescando el cddigo de circulacion. El
Gobierno y la Direccion General de Trafico han dado verde a una reforma profunda del Reglamento
General de Circulacion —sancionada mediante el Real Decreto 518/2026— pensada para atajar la
siniestralidad vial poniendo elfoco de proteccion en los colectivos més expuestos: peatones, ciclistas,
motoristas y usuarios de patinetes eléctricos.

Aunque el texto ya figura en el Boletin Oficial del Estado (BOE), sus novedades no seran de obligado
cumplimiento hasta el proximo 1 de octubre. Sin embargo, los expertos en movilidad de Alquiber, firma
especializada en renting flexible, aconsejan no esperar a la vuelta al cole y aprovechar los trayectos
veraniegos para ir interiorizand o estos cambios.

Adelantamientos a ciclistas y emergencias: mas distancia y menos velocidad

Hasta ahora, para rebasar a una bicicleta bastaba con guardar la distancia de 1,5 metros. Con la nueva
norma, las exigencias suben de nivel: al ad elantar a un ciclista o grupo en carretera, sera obligatorio reducir
la velocidad al menos 20 km/h por debajo del limite maximo fijado para esa via. Si ademas la calzada
cuenta con més de un carril por sentido, habrd que cambiar completamente de carril para hacer la
maniobra.

Esta misma pauta (respetarlaseparacion de metroy medio yreducirlavelocidad 20 km/h por debajo del
limite) se aplicara con caracter obligatorio al rebasar a cualquier vehiculo averiado o detenidoen elarcén
o en la calzada.

Adios a los triangulos y via libre a las emergencias

La reforma confirmalajubilacion d efinitiva de los clasicos tridngulos d e sefalizacion: laluz de emergencia
geolocalizada V16 pasa a ser el inico sistema legal en carretera para advertir de una averia o percance.

Ademas, el texto introduce una nueva pauta de convivencia en las retenciones. En caso de atasco
prolongado,los conductores tendran la obligaciéon de arrimarse alos extremos de susrespectivos carriles
para generar de forma automatica un pasillo central de emergencia que facilite el paso fluido de
ambulancias, policia y bomberos.

Normas claras para las caravanas y fin de las excepciones con el cinturén

Para poner finala confusiény evitar sanciones injustas al cole ctivo camper, laley matiza por fin la frontera
entre aparcary acampar: una caravana o autocaravana estara correctamente estacionada siempre que no
rebase su propio perimetro (sin desplegar told os niventanas batientes), descanse sobre sus neumaticosy
no vierta ningan tipo de fluido al exterior.

Por dltimo, la seguridad deja de hacer concesiones profesionales. Aquellos sectores que hasta la fecha
contaban con permisos para no abrocharse el cintur6n en traye ctos cortos o urbanos —comore partidores,
taxistas en servicio o profesores de autoescuela— pierden dicha exenci6on y deberan llevarlo puesto y
abrochado en todo momento.
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COMISIONES TECNICAS

CT14 Ciberseguridad en Automocion

ASEPA constituye la Comision Técnica de ‘Ciberseguridad
en Automocion’

Valladolid, 20 de agosto de 2026. La Asociacion Espafiola de Profesionales de Automocion (ASEPA) ha
celebrado la reunion constitutiva de su Comision Técnica n° 14 de ‘Ciberseguridad en Automocion’,
una nueva iniciativa orientada a impulsar la colaboracion, el intercambio de conocimiento y la difusiéon de
buenas précticas en materia de ciberseguridad aplicada al sector de la automocion.

Durante la sesién quedaron definid os la misién, vision y objetivos de la comision, centrad os en fomentar
la cooperacion entre industria, academia y profesionales especializados, promover la formaci6on y la
divulgacion técnica, facilitar la comprension de normativasy estandares del sector, y ge nerar conocimiento
practico que contribuya a una movilidad mas segura, resiliente y competitiva.

Asimismo, se formalizaron los nombramientos de la nueva comision, que dando designado Luis Aso como
presidente, Antonio Gonzalez como vicepresidente y David Vacas como secretario.

COMISIGN TECNICA N° 14 HORSE
CIBERSEGURIDAD EN AUTOMOCION | |

Los tres cargos directivos de lanueva Comision Técnica desarrollan actualmente su activid ad profesional
en HORSE, empresa protectora de ASEPA. Esta circunstancia pone de manifiesto el compromiso de la
companiaconelimpulso de la ciberseguridad en automociény conlas iniciativas técnicas promovidas por
la asociacién, en una comisiéon concebida como un foro abierto a la participacién de profesionales,
empresas y entidades de todo el ecosistema de la movilidad.

Entre las primeras actividades previstas destaca la organizacion del webinar Ciberseguridad del
automovil en 2026: Ri55, R156, ISO/SAE 21434 y CRA en proyectos reales’, previsto para novie mbre
2026, asi como el impulso de publicaciones periédicas en LinkedIn para difundir conocimiento y
actualidad del &mbito de la ciberseguridad automotriz.

Con esta nueva comision, ASEPA refuerza su compromiso con los retos tecnologicos de la movilidad
conectada y consolida un foro de referencia para profesionales, empresas y entidades interesadas en la
seguridad de los vehiculos conectados, los sistemas de software y las futuras exigencias regulatorias del
sector.
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El Congreso Posventa Iberia 2026 regresa a Avilalos dias
14y 15 de septiembre en su 42 edicion

Manteniendo la esencia de las tres ediciones anteriores, el Congreso Posventa Iberia 2026
regresara a Avila los préximos 14 y 15 de septiembre, consolidandose, en su cuarta edicién,
como el gran punto de encuentro para los profesionales que marcan el rumbo del mercado
de la posventa en Espaiia y Portugal.

™ ﬂ

Organizad o por Cesvimap, centro de I+D+id e Mapfre, este importante evento se ha consolidado como una
de las citas mas influyentes del sector en la peninsula ibérica, —con una participacion récord de mas de
530 directivos el pasado aho—. Alo largo de dosintensasjornadas, los principales ejecutivos de fabricantes
de vehiculos y equipamiento, aseguradoras, grandes grupos de talleres, distribuidores, empresas de
movilidad y proveedores tecnologicos analizaran los grandes desafios del mercado y compartiran nuevas
oportunidades de colaboracion.

Posventa Iberia 2026 est4 diseiado para quie nes lid eran y toman decisiones. La agenda del congreso estara
centrada en los desafios mas inmediatos para la rentabilidad y la sostenibilidad del sector, entre los que
destacan:

= Nuevas oportunidades de negocio en un mercado en plena transformacion.

= Laevolucion del recambio, su competitividad y la resiliencia de la cadena de suministro.
=  Modelos operativos més responsables y el creciente peso de la sostenibilidad.

= Digitalizacion avanzada, gestion del dato, diagnostico y eficiencia de procesos.

= Elimpacto de la nueva movilidad en el negocio del taller y la distribucion.

Maés alla de las conferencias, Posventa Iberia 2026 ofrece un entorno de networking incomparable, al
concentrar en un mismo espacio a los principales decisores del ecosistema ibérico de la posventa. Un
contexto Unico para generar alianzas, compartir visiones y anticipar los desafios que marcaran el corto y
medio plazo del sector.

La combinacién de un elevado nivel ejecutivo, temas criticos para el negocio y un formato orientado al
intercambio de conocimiento garantiza, afo tras aflo, una amplia repercusién mediatica y refuerza la
proyeccion del congreso como referencia sectorial.

Miés informacién y programa detallado puede verse en este enlace. Contacto: 920 20 63 00.

Congreso Posventa Iberia 2026. 14 y 15 de septiembre de 2026. Sofraga Palacio — Palacio de Congreso
Lienzo Norte, Avila.
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Términos de automocion y su historia

El arbol de levas y los taqués

En ellenguaje mecanico se marca una diferencia entre ejey
arbol. El arbol esta sometido a torsion, es decir que
transmite movimiento de giro venciendo una resistencia. No
esraro confundir ambostérminosyleer eje delevas, perolo
correcto es arbol de levas.

Las levas son unas excéntricas solidarias con el arbol,
colocadas de forma que sincronizad amente vayan abriendo
y cerrando las vélvulas de admision y escape de cada
cilindro. Su forma mas o menos ovoide convierte su
movimiento de rotaciéon en desplazamiento lineal de los
empujadores o taqués.

Enla literatura té cnicay de formacién de mecanicos de los primeros afios hubo

titubeos en cuanto al nombre de estas piezas:

Con el patrocinio de

@ o

AUTOMOCION e
HISTORIA

Detalle de una leva (Cartilla de Automéviles, Arias y Otero, 1930)

En francés es arbre a cames y en inglés camshaft. En ambos casos laleva es
came, cam, términos que seguin sus respectivos diccionarios tienen origen
neerlandésy hacen referencia a su forma de cresta.

En los primeros afios delsiglo XX en Espafia encontramos ya referencias con
su nombre actual de leva, cuyo origen segin el DRAE viene del latin levare
(elevar) enlinea con el té rmino naval de levar anclas. Resulta curioso obse rvar
que en francése inglés se hace referencia a su forma geométrica mientras que
en espafiol la denominamos por su funcién mecénica.

El Manual del chauffeur de P. Marti editado en 1906 ya utiliza el nuevo término arbol de levas.

Enla Cartilla del mecanico (1910) y el Manual del Mecanico de Automéuiles (1928), su autor R. Goytre

consolida la denominacién de leva.

El Manual de funcionamiento del automévil a esencia de S. Gallo de 1909 se refiere ala leva como rueda

con prominencia y también con el término francés camme espanolizado en cama.

Un caso curioso lo encontramos en ellibro Motores de Combustion Interna Marinos de 1. Nanez y P.

Fernandezeditado en 1926, en el que hace referencia a las levas o camones, por su gran tamafo.

En 1932 Autos, camiones y autobuses de R. Yesares habla del arbol de levas o excéntricas.
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Izda. Accionamiento de una valvula lateral (Cartilla de Automéviles, Arias y Otero, 1930)
Dcha. Accionamiento de valvulas en culata (Arias Paz, 1940)
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Los taqués

El diccionario RAE define eltaqué como: “Cada uno de los vastagos que transmiten la accibn delarbol de
levas a las vélvulas de admision y de escape del motor”. Sitta su origen al término francés taquet, que
también dio lugar eninglés a tappet. El taquet francés tiene varios significad os, siendo elde ‘tope’ el que
mejor se adapta a su funciéon en el motor.

El dibujo adjunto dela Cartilla de Automéuviles de Ariasy Otero publicada en 1930, nos explica el sistema
de aperturade valvulaslaterales enlos motores antiguos: eltaqué eseltornillo regulable T que empujala
cola de la valvula y el juego de taqués es la separacion entre el taqué y la valvula para compensar las
dilataciones en caliente.

Conla progresiva adopcién de motores con valvulas en culata, la regulaciéon paso a ser eljuego de valvulas,
entre el balancin y la valvula (tornillos B y b). Por su parte desaparecieron los taqués regulables, pero su
nombre se qued o6 para designar el empujador cilindrico sobre el que actta la leva.

El tucho de Pegaso

En 1971 la direccién técnica d e Enasa publicé el Nomenclator Pegaso (del que un ejemplar esta depositado
enla RAE), un compendio de todaslas piezas de un vehiculo con su denominacién y explicacién funcional
No aparece taqué y en su lugar esta tucho, definido como ‘seguidor de leva’.

Es un curioso término de origen desconocido, pues no esté recogido en el Diccionario RAE ni tampoco
aparece enel Diccionari de la llengua catalana de I'IEC. Una posibilidad estudiadafue que se tratase de
una herencia de La Hispano Suiza, cuya direccién té cnica pas6 a Pegaso en 1946, pero no es asi porque HS
utilizaba ‘empujador’, como en francés poussoir. Tampoco aparece en el diccionario multilinglie
Vocabolario tecnico illustrato de A. Schlomann (1908) ni en el Diccionario técnico-automovilista y de
aerondutica de C. Olavarria de 1912.

Una aproximacion podria ser el término buzo (en lugar de taqué) que encontramos en El automévil de
gasolina moderno de V.W. Page traducido por G. Florezy editado en Barcelona en 1922.

¢Podria el buzo haberse convertido en tucho?

© Copyright: Manuel Lage (presidente C.T. ASEPA ‘Observatorio de Términos de Automocion’
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Nuestros Protectores

En estaseccion del Boletin incluimos iniciativas y actividades de interés desarrolladas por nuestros
Protectores. Clicar en (*) para acceder:

qlsa Alsa pone en marcha en Madrid el primer autobis auténomo y a demanda de
Espaiia (*)

f@ Castrosua L2 compostelana Castrosua desembarca en Palma con los primeros autobuses eléctricos
de laisla (*)

@ Programa Master en Ingenieria de Automocion (*)

INSIA

(INTA )

Convenio entre el Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial «Esteban Terradas» y la
Fundacion para el Fomento de la Innovacién Industrial, para la realizacion de trabajos
conjuntos en el sector de la automociéon (*)

_ repsol Repsol, Toyota, BMW y Bosch lanzan un proyecto piloto con vehiculos
v P impulsados por gasolina 100% renovable (*)

Experimenta el futuro de la movilidad (*)
SAINT-GOBAIN

¢Quieres leer gratis estas revistas de la automocion?

Te ofrecemos la posibilidad de leer o descargar gratuitamente las siguientes revistas, simple mente
clicand o sobre la portada de cada una de ellas.
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https://transporteprofesional.es/publicaciones/tp481/?idU=1
https://www.autobusesyautocares.com/estatica/nuevo-numero#bn/1
https://revistaviajeros.com/wp-content/uploads/2026/07/V315.pdf
https://revistatruck.com/publicaciones/214truck554162027060?idU=2
https://www.todotransporte.com/estatica/nuevo-numero#bn/1
https://www.auto-revista.com/estatica/nuevo-numero#bn/1
https://www.flipsnack.com/FAB9ADCC5A8/carrilbus-julio-agosto-7niepc7wb1
https://transporte3.com/wp-content/uploads/2026/06/T3_502-con-Suplementos-.pdf
https://asepa.es/pdf/revistas/MOTOR-MUNDIAL-julio-septiembre-2026-BAJA.pdf
https://motorlife.es/archivo-revistas/motorlife-163-audi-gama-cero/
https://www.asepa.es/
https://www.hoy.es/economia/empresas/alsa-pone-marcha-madrid-primer-autobus-autonomo-20260722123325-ntrc.html
https://www.elcorreogallego.es/economia/2026/05/25/compostelana-castrosua-desembarca-palma-primeros-130644404.html
https://www.boe.es/diario_boe/txt.php?id=BOE-A-2026-16819
https://www.inta.es/INTA/es/comunicacion/noticias/Noticia_1777291778555/
https://www.repsol.com/es/sala-prensa/notas-prensa/2026/repsol-toyoya-bmw-bosh-proyecto-piloto-vehiculos-gasolina-renovable/index.cshtml
https://www.saint-gobain-sekurit.com/es/mejorando-las-experiencias-de-movilidad/posibilitando-el-diseno-creativo

La vida de ASEPA

A la fecha del 1 de septiembre contamos con 33 Protectores, 1.917 Socios y 14.038 Simpatizantes. En
Linkedin tenemos 39.905 contactos y los tres Grupos ASEPA en esta misma Red cuentan con 1.761
miembros. Ademés, participamos en 6 grupos internacionales de automocién con 2.027.430 miembrosy
en 17 grupos nacionales con 182.596 miembros. También, mantenemos 14 Acuerdos de Colaboracion. Por
altimo en cuanto a cifras, solo afiadir que este Boletin se distribuye yaaméasde 15.000 profesionalesdela
automocion.

El pasado 20de agosto se ha constituido la Comisién Técnican® 14 de ASEPA sobre ‘Ciberseguridad en
Automocion’, con el nombramiento de sus directivos.

El proximo dia 11 comenzara el curso de especializaciéon sobre ‘Baterias para vehiculos eléctricos’ en
su segunda edicién como hemos visto en la primera noticia de este boletin.

El préximo dia 17 de septiembre celebraremos una Jornada Técnica presencial sobre ‘Vehiculo
ultraeficiente con combustible renovable’.

Recordamos a todos que la 32 ediciéon del libro ‘Personajes Ilustres de la Automocion Espainola’
esta disponible (ver detalles y pedidos aqui).

Las grabaciones completas y las presentaciones de todosloswebinarsrealizad os por ASEPA estan
disponibles en el ‘Acceso area de socios’ de nuestra pagina web: www.asepa.es. Asimismo, todos los
boletines editad os hasta ahora estin siempre actualizados y disponibles en dicha pagina web.

Fuentes informacién e imagenes:
(Imagen de cabecera gentileza de Bosch)
Asepa
. Asepa
3. https://www.elperiodico.com/es/motor/20260616/espana-busca-liderar-mercado-europeo-movilidad-
inteligente-131446469
4. Bosch
5. Asepa
6. Asepa
7
8
9

(Sl

Asepa-IA
Asepa
https://www.eleconomista.es/motor/amp/14003784/reforma-historica-del -regl amento-de-circulacion-
asi-son-las-nuevas-normas-que-entran-en-vigor-el-1-de-octubre
10. Asepa
11. Cesvimap
12. Asepa
13. Nuestros Protectores
14. Revistas automocion
15. Asepa

Importante: Salvo que se indique lo contrario, los articulos expuestos en este boletin no son propiedad de ASEPA, son recogidos
de otros medios publicos de prensa digital y su veracidad no esta contrastada por esta asociacion. Por tanto, ASEPA y sus
Protectoresnoasumen por principio como propias las informaciones u opiniones de terceros incluidas en este boletin.

Pero, si lo prefieres, también puedes poner un correo electrénico
a: gsepa@asepa.es con los siguientes datos:

- Nombre y apellidos

- Teléfono mévil

- Correo electrénico

- Empresa o Centro de Estudios

- El cbdigo IBAN de la cuenta bancaria (si es el caso)

Las cuotas anuales son:
Socio Premi
Socio Senior (mds de 65 afios)

Socio Junior (hasta 2 afios después acabar estudios) .... Gratis
Adherid Gratis

* Los empleados de los Protectores de ASEPA y los desempleados son
gratis, mis se en esta situaci
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