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La 82 edicion del curso de Autonomos y Conectados

Se trata del Curso de Especializacion en Automatizacién de Vehiculos, una formacién creada
para entender en profundidad cémo estan evolucionando los sistemas de conduccion automatizada y
conectada y qué implicaciones tienen en el presente y futuro del sector.

Alo largo del programa se abordan
de forma clara y aplicada los
elementos clave del vehiculo auto-
matizado: desde la arquitectura y
los sistemas de percepcion hasta los
aspectos de seguridad, normativa y
homologacién, incluyendo ademéas
su impacto en ambitos como el
seguro, la responsabilidad y la ética
tecnoldgica.

Todos los Boletines ASEPA editados en www.asepa.es

Es una formacion especialmente
pensada para profesionales que

Curso de especializacién . ,

A s e16n do vehicul quieren mantenerse al dia en un
(Aplicacién y oporfunidades en el Sector Trarsporte) entorno donde la automatizacion y
1 e ) da ey 625 la movilidad inteligente estan rede-
Modalidad online | 51 horas lectivas e e e finiendo el sector de la automocion.

Inicio: 17 marzo hasta 21 mayo 2026 (51 horas lectivas)
B Modalidad: Online

Si atin no lo has visto, puedes consultar el programa completo y la informacion de inscripciéon aqui.
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El 6°. Foro de ANFAC. ‘El momento de Europa’

El pasado 19 de febrero, ANFAC ha celebrado su 6°. Foro con el titulo ‘El Momento de
Europa’, aiiadiendo el momento de Innovar, Impulsar, Actuar y Liderar. Articulo de Luis
Miguel Gonzalez en auto-revista.com.

La asociacién espaiiola se alinea con su homologa europea, ACEA, en una serie de mensajes de alerta,
asumidos también desde CLEPA, la asociacion europea de proveedores en la que participa activamente
SERNAUTO, coincidiendo en que las politicas para impulsar la produccién y las inversiones en Europa
deberian basarse en incentivos y enmarcarse en un impulso mas amplio de reindustrializacion.

ACEA ha publicado una carta, firmada por su presidente Ola Killenius, quien expone tres prioridades
criticas para asegurar el futuro industrial de Europa.

1.

Fortalecer la resiliencia y gestionar las dependencias criticas creando mas valor en Europa y
previniendo la desindustrializacion, al tiempo que se siguen construyendo asociaciones
pragmaticas que refuercen las capacidades y aceleren el desarrollo de tecnologias clave: Los
acuerdos de libre comercio, como los celebrados con India y el Mercosur, deberian ser aprobados
rapidamente por el Parlamento Europeo y los Estados miembros de la UE, e implementados sin
demora. Las politicas para impulsar la produccidén y las inversiones en Europa deberian basarse en
incentivos y enmarcarse en un impulso méas amplio de reindustrializacion: permisos mas rapidos y
sencillos, menores costos de energia industrial, mayor productividad laboral, apoyo predecible a la
inversion inicial y a los costos operativos continuos, en particular para escalar la fabricacion de
baterias de vehiculos eléctricos.

Seguir una via pragmatica de descarbonizacion de ‘tres carriles’ para automoviles, furgonetas,
autobuses y camiones, con objetivos ambiciosos, que se mantengan flexibles y tecnolégicamente
neutrales para resistir los impactos y las limitaciones externas.

La propuesta de la Comisiéon de modificar el reglamento sobre CO2 para turismos y furgonetas no
es suficiente. Es necesario reforzar las exenciones de cumplimiento para turismos y furgonetas para
2030; las furgonetas requieren medidas especificas adicionales debido a su situacién especialmente
compleja; y no es necesario retrasar el mecanismo de compensacién hasta 2035, ya que una
aplicacion anticipada aceleraria el desarrollo del mercado de combustibles sostenibles y materiales
ecolobgicos avanzados.

Paralelamente, la enmienda especifica que otorga a los fabricantes de camiones mayor flexibilidad
para generar mas créditos de emisiones y facilitar el cumplimiento de los objetivos para 2030
deberia adoptarse con celeridad. Para alcanzar estos objetivos serdn necesarios incentivos de
demanda consistentes en todos los Estados miembros, precios de la electricidad mas bajos y una
implantacion mas rapida de la infraestructura de carga.

Revertir el declive de la produccion de vehiculos en Europa: Con el envejecimiento de las flotas y la
constante expansion de los requisitos regulatorios, especialmente en el segmento de entrada, lo que
hace cada vez mas inviable la fabricaciéon de vehiculos compactos asequibles en Europa, la
produccion de la UE se esta estancando.

Necesitamos acelerar la renovaciéon de la flota, integrar la simplificacion en la formulacion de
politicas (por ejemplo, la norma Euro7 para vehiculos pesados requiere una racionalizacién radical
para liberar inversiones en electrificacion) y establecer ‘lotes’ regulatorios alineados con los ciclos
de desarrollo de los vehiculos, en lugar de una reglamentacion incremental constante. (sigue)
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Frenar el éxodo industrial

En la reunién informal de lideres de la UE del 12 de febrero, los proveedores de automocioén plantean
cuestiones cruciales para el futuro de la fabricacion en la UE. Se necesita una implementacién firme de
la neutralidad tecnolégica para garantizar que la innovaciéon impulse la descarbonizacion, no mandatos
restrictivos. La proxima Ley de Aceleracion Industrial presenta una clara oportunidad para mantener
la fabricacion de automdviles en Europa, pero su éxito depende de una cuestién clave: como define la
UE los componentes ‘fabricados en Europa’.

“Esto no es un periodo de prueba: los proveedores de automocion han anunciado mas de 100.000
recortes de empleo desde 2024”, afirma Benjamin Krieger, secretario general de CLEPA. “No hay una
economia europea sélida sin fabricas que la sustenten. Actualmente, con los altos costes energéticos y
la fragmentacion de las regulaciones que frenan a las empresas, los productores europeos se encuentran
en una situacion de desventaja estructural. Las medidas para restablecer la competitividad de la UE
tardaran en dar sus frutos; por eso necesitamos politicas de contenido local ya”.

Una grave brecha de competitividad

Un estudio reciente de Roland Berger, en el que se basa CLEPA, revela que los proveedores de
automocion en la Uniéon Europea se enfrentan a una competencia desleal por parte de regiones con
menores costes, menos regulaciones, aranceles unilaterales, exceso de capacidad, dumping y subsidios,
una combinacién que amenaza hasta 350.000 empleos europeos hasta 2030. Importar la tecnologia
maés barata hoy socava nuestra capacidad de innovaciéon manana. Si Europa permite que sus cadenas
de valor se erosionen, acabaremos con fabricas vacias: cambiaremos la independencia europea por una
dependencia permanente de regiones con mano de obra més barata y requisitos legales méas laxos.

Re

Para revertir esta situacion, la industria propone un enfoque doble. En primer lugar, la UE debe
mejorar su competitividad reduciendo los costes de la electricidad, reduciendo la burocracia y
profundizando la integracién del Mercado Unico. Implementar eficaz-mente el informe Draghi, pero
con mayor rapidez y decision. Sin embargo, estas reformas estructurales llevan tiempo. Hasta que
surtan efecto, debemos implementar medidas para incentivar y salvaguardar la capacidad de
fabricacion critica en Europa.

Definicion del valor real

La Ley del Acelerador Industrial debe ser s6lida. En concreto, necesita una definicion adecuada de
vehiculos y componentes ‘fabricados en Europa’. Un vehiculo europeo debe estar compuesto al menos
por un 75% de componentes europeos. Este nivel es realista y no incrementaria los precios. El estudio
de Roland Berger muestra que méas del 80% de los componentes utilizados en vehiculos fabricados en
la UE ya proceden de proveedores europeos.

Estas normas también deben abarcar todos los componentes sin discriminacién y reflejar de dénde
proviene el verdadero valor afiadido: los proveedores tradicionalmente representan el 75% del valor de
un vehiculo. Si la politica se centra tnicamente en el ensamblaje final o inicamente en ciertos
componentes o productos, el riesgo de deslocalizacién por competencia desleal es inevitable, lo que
pone en peligro la I+D, los empleos y la transferencia tecnolégica que impulsan nuestra economia.

La verificacion de la realidad de la ‘flexibilidad’

Los proveedores de automocion son el motor de la transicion ecolégica europea, invirtiendo 30.000
millones de euros anuales en investigacion y desarrollo. Sin embargo, para que estas innovaciones
tengan éxito a gran escala, las politicas deben alinearse con la demanda de los consumidores. El (sigue)
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Estudio Global sobre Consumidores de Automocioén 2026 de Deloitte muestra que los motores de
combustion interna siguen siendo la opcién preferida por casi la mitad de los compradores en Alemania,
Francia y el Reino Unido, mientras que la preferencia de los consumidores por los hibridos ha
aumentado hasta el 14% en Alemania y el 23% en Francia.

“Europa necesita un marco de CO2 abierto a todas las tecnologias y que refleje las realidades del
mercado en lugar de combatirlas”, afirma Benjamin Krieger. “La viabilidad vendra con la flexibilidad,
que esperamos se logre mediante una estrategia coherente en lugar de una multitud de excepciones
complejas. Para alcanzar nuestros objetivos eficazmente, el Parlamento Europeo y el Consejo deben
perfeccionar la propuesta de la Comisién para recompensar, sin demora, las reducciones reales de
emisiones que todos los vehiculos y tecnologias de combustible generan”.

Desde CLEPA concluyen sefialando que, a lo largo de este mandato legislativo, se ha mantenido una
firme promesa politica, reiterada con la publicaciéon del Paquete Automotriz, de que la Unién Europea
protegera las capacidades criticas y restablecera la viabilidad econémica de la industria manufacturera
en la region. Europa no puede permitirse el lujo de incumplir esta promesa. Para sobrevivir a la
competencia global y garantizar nuestra autonomia estratégica en el sector manufacturero, la UE debe
pasar de las promesas a la implementacion, cumpliendo estas medidas plenamente y sin mas demora.

“Espana esta preparada para liderar el sector en Europa”

La 62 edicion del Foro ANFAC ha finalizado con la intervencion del ministro de Economia, Comercio y
Empresa, Carlos Cuerpo, que ha puesto en valor la contribucién de la industria automovilistica al
Producto Interior Bruto del Pais.

El ministro puso el foco en el lema del encuentro, ‘El momento de Europa’, subrayando que los grandes
desafios del sector de la automocion se juegan hoy en el ambito europeo.

“La industria afronta un contexto mar-

cado por el incremento del proteccio-
nismo por parte de algunos de los
principales actores econdémicos, lo que
encarece la oferta europea y afecta
indirectamente a sus exportaciones, asi
como por el aumento de la compe-
tencia global, especialmente de China,
donde se produce actualmente més del
50% de los vehiculos eléctricos del
mundo. A estos retos se suma la
ANF AC transicion hacia una movilidad sos-
: tenible, una apuesta decidida por la
descarbonizacion que, ademéas de su
trasfondo climatico, debe servir para
liderar el nuevo escenario industrial”,
declaro.

W% Ls Movilided del Futuro

Cuerpo destacd que la innovacion y las
economias de escala estan impulsando una reduccion de precios, especialmente en el ambito de las
baterias, donde se prevé alcanzar la paridad de compra entre 2026 y 2027, y apuntd que el software de
las baterias incrementara su peso, pasando del 30% al 50%.

También hizo referencia a un reto méas coyuntural vinculado a la falta de crecimiento y demanda en los
principales socios europeos, advirtiendo de que las decisiones que se adopten hoy determinaran si los
coches del futuro se fabrican en Espana.

En este sentido, defendi6 la apertura de nuevos mercados, como los derivados de los acuerdos con
Mercosur e India, que permitiran eliminar progresivamente aranceles de hasta el 35% para vehiculos
terminados y entre el 14% y el 18% para componentes, y record que Espafa es un puente estratégico
entre Europa y América Latina. “Espafia esta preparada para liderar el momento de Europa”, afirmo,
apelando a una accién coordinada y engranada entre administraciones y sector.

Por su parte y para cerrar el Foro, el director general de ANFAC, José Lopez-Tafall, destacd que 2025
fue un afio de contrastes, con la recuperacion del mercado y el fuerte crecimiento del vehiculo
electrificado como notas positivas, frente a la caida de la produccion y la exportacion y el retraso en la
descarbonizacién del vehiculo industrial. En este escenario, puso en valor la elaboracién del Plan
Espafia Auto 2030 como una hoja de ruta consensuada para reforzar el papel de Espafia como segundo
productor europeo y octavo mundial.

Alolargo de la jornada, el Foro ha reunido a los principales actores del sector automovilistico del pais,
administraciones publicas y empresas privadas y han abordado los retos y oportunidades que afronta
la industria.
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Nuevas baterias de sodio para acabar con el monopolio
de litio en China

Un nuevo recurso estratégico que podria darle la vuelta a las tornas de la industria
automovilistica, algunos fabricantes ya se han sumado al carro de la innovacion.
Cayetana Lopez Navajas en elespanol.com.

El litio lleva siendo el rey de las baterias recargables desde hace 35 afios, pero la crisis de este material
amenaza al sector de la automociéon. Aunque no todo son desventajas, ya que los momentos de crisis
crean otras alternativas innovadoras como es el caso de las baterias de sodio.

En cuanto al sodio, es un elemento quimico que cuenta con el nimero atémico 11, con simbolo Na. Las
principales minas de este material en Europa se sitiian en Polonia, Rumania, Italia, Alemania y Espana,
en Barcelona.

Una nueva tecnologia que reconfigurara el panorama, ya que no se dependera de costosos materiales.
Este hecho supondra un abaratamiento en los costes de vehiculos, asegurando una red de
abastecimiento solida para Europa ya que el pais del centro no tiene el mismo dominio del sodio, como
si tiene con el litio.

Aunque su funcionamiento es similar al de las baterias de litio mediante un &nodo y catodo que a través
de un electrolito almacenan y liberan energia. Sin embargo, la diferencia clave reside en el precio del
sodio, que no solo es menor, sino que también es un material mas abundante y sostenible. Por su parte,
el litio aumenta los tiempos de carga con mayor densidad energética.

Las bajas temperaturas no son ningin impedimento para el sodio, mientras que el litio tiene
adversidades como la pérdida de autonomia o el aumento en el tiempo de recarga con una estabilidad
térmica.

El sodio permite prescindir de materiales como el niquel o el cobalto, materiales costosos. El ahorro se
vera reflejado en hasta un 50% cuando se alcance la fase de maduracion, como bien asevera Bolt.Earth.

Un factor determinante es que el litio se encuentra de forma desigual en el planeta, mientras que el
sodio es el sexto elemento més abundante en la Tierra.

La transformacién hard que la demanda del litio baje, por lo que podria implicar una bajada en su
precio, con lo que todo el sector de la automocion se veria beneficiado.

Las ventajas contintian con los ciclos de carga y descarga siendo mayores, con un aumento en el control
de la estabilidad térmica. Fabricantes como BYD Y CATL, dos de los lideres en baterias, ya se han
sumado al carro. De hecho, BYD ya ha establecido una linea de montaje en Xuzhou, China, donde
cuentan con una capacidad anual de 30GWh.

El méas favorecido en este cambio es el coche urbano, donde no se necesitan grandes autonomias,
reduciendo su coste para posicionarse como una alternativa asequible, ya que en vehiculos pesados o
con grandes recorridos por delante la mejor opcion seguiré siendo el litio.

Las fuentes de informad én eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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El motor hibrido de altima generacion Horse H12 Concept

Horse Powertrain y Repsol han lanzado el Horse Hi12 Concept, un motor hibrido de
ultima generacion que alcanza una alta eficiencia energética y un bajo consumo de
combustible. Pedro Garcia Soldado en auto-revista.com.

El nuevo motor introduce mejoras en el sistema de combustiéon y reduce las pérdidas internas,
alcanzando una eficiencia térmica maxima (BTE) del 44,2%. Ademas, disminuye el consumo de
combustible del vehiculo en un 40% —en comparacion con la media de los turismos nuevos
matriculados en Europa en 2023— hasta situarse por debajo de los 3,3 litros por cada 100 kilometros,
segun el ensayo de homologacion europeo (WLTP).

Maximizar la eficiencia se traduce
directamente en un menor con-
sumo de combustible y en una
reduccion proporcional de las
emisiones de CO2. Con el uso de
combustible 100% renovable, un
coche de tamafo medio equipado
con el motor HORSE H12 Concept
y que recorra una media de 12.500
kilbmetros al ano emitird 1,77
toneladas menos de CO2 que un
vehiculo con un motor tradicional
de combustién utilizando combus-
tible convencional.

El sistema de propulsiéon hibrido
incorpora el motor HORSE Hi2
Concept, una evoluciéon del motor HR12 que integra un innovador sistema de combustion con una
relaciéon de compresion de 17:1. El conjunto se completa con un sistema de recirculacion de gases de
escape (EGR) de nueva generacion, un turbocompresor optimizado y un sistema de encendido de alta
energia. Ademas, cuenta con una caja de cambios hibrida mejorada con una gestién optimizada de la
energia y una reduccion de la friccion interna gracias a los nuevos lubricantes Repsol.

El proyecto, liderado por los equipos de la Division de Tecnologias de Horse en Valladolid y del Repsol
Technology Lab en Madrid, ha producido ya sus dos primeros prototipos y ha validado su rendimiento.
Se espera presentar el primer vehiculo demostrador a principios de 2026. Este avance supone el primer
paso hacia la produccién industrial de motores hibridos de alta eficiencia.

Este proyecto contribuye a la transicion del sector de la movilidad hacia las cero emisiones netas,
aplicando el principio de neutralidad tecnol6gica y demostrando como la innovaciéon puede ofrecer
soluciones de reduccién de CO2 a corto plazo.

Mas del 97% del parque automovilistico europeo (ACEA) sigue compuesto por vehiculos con motor de
combustion, por lo que ofrecer soluciones capaces de reducir las emisiones de CO2 hoy en dia —como
los motores ultra eficientes y combustibles renovables— desempefia un papel complementario junto a
la electrificacion, el hidrégeno y otras tecnologias emergentes en el camino hacia una movilidad con
cero emisiones netas.

Para que estas soluciones puedan consolidarse, serd fundamental que la actual revisiéon de las normas
de COz2 para los vehiculos ligeros incorpore un marco claro y de largo plazo. Este marco debe reconocer
la contribucién de los motores ultra eficientes impulsados por combustibles renovables a la
descarbonizacién del transporte por carretera, garantizando un enfoque tecnolégicamente neutral mas
alla de 2035 y favoreciendo asi la innovacién y las inversiones industriales necesarias.

Luis Cabra, director ejecutivo de Transicion Energética, Tecnologia y Asuntos Institucionales y
consejero delegado adjunto de Repsol, afirma: “Esta colaboraciéon demuestra que la descarbonizacion
puede acelerarse mediante soluciones tecnologicas innovadoras y accesibles.”.

Patrice Haettel, director de Operaciones de Horse Powertrain y director ejecutivo de Horse
Technologies, sefiala: "El concepto HORSE H12 es un ejemplo de como los motores ultra eficientes y
los combustibles renovables pueden reducir las emisiones desde hoy, sin necesidad de esperar a
soluciones futuras.

En octubre, Repsol alcanzé un hito tecnologico al producir, por primera vez a escala industrial, gasolina
de origen 100% renovable en su planta de Tarragona. Este nuevo producto es compatible con los
vehiculos de gasolina existentes, sin necesidad de realizar ninguna modificacion. Nexa 95, la gasolina
renovable de 95 octanos de mayor calidad de Repsol, ya est4 disponible en 30 estaciones de servicio en
Espana.
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Coches, camiones y robots: el hidrogeno verde expande
su futuro como combustible

El evento Futuretech H2 presenta los usos mas ttiles para la ciudadania de este vector
energético. David Fdez. Vega en elconciso.es. Imagen de Vanessa Pérez.

El hidrégeno verde se perfila como el proximo gran impulso industrial de Andalucia. Aunque sus usos
relacionados con la produccion industrial son los méas llamativos, su futuro también pasa por llegar a
los ciudadanos como combustible para vehiculos utilitarios, de mercancias e, incluso, robots.

El evento Futuretech H2, en su
parada en Algeciras, ha pre-
sentado varias aplicaciones del
hidrégeno relacionadas con la
tecnologia. Para la poblacion
general, la utilidad més comun es
la de combustible para coches.
En el espacio de demostraciones,
la empresa sevillana SailH2, una
de las participantes, ha aportado
un Toyota Mirai, vehiculo de alta
gama de la firma japonesa con
motor eléctrico alimentado con
una pila de hidrégeno.

Esta berlina, como otras de su
gama, cuenta con una capacidad
de hasta cinco kilogramos de
hidrégeno, lo que le da una
autonomia de unos 650 kilo-
metros, prestaciones muy pare-
cidas a las de vehiculos de combustible convencional y con un precio menor. Segin ha explicado
Fernando Isorna, socio fundador de SailH2, el motor es igual al de otros coches eléctricos, con la
particularidad de que la energia esta generada por la pila de Ha.

La recarga de estos vehiculos se realiza mediante hidrogeneras que surten el hidrogeno como si de una
gasolinera tradicional se tratase. Segtn la organizacion, en apenas dos minutos puede completarse el
repostaje de un coche, con una presion de 750 bares, que se reduce a 350 para camiones y otros
vehiculos industriales por la normativa espafola. La compafia HVR, que prevé desplegar 75
instalaciones en los proximos afnos en Espafia, ha aportado una unidad como las reales para la
demostracion.

Otro de los protagonistas de la cita ha sido el robot Summit XL, que tras una adaptacion realizada por
el laboratorio de energia INTA-CEDEA, est4 impulsado por una pila de hidrogeno verde que le ofrece
una autonomia de 7,5 horas. Isorna, en su condicién de responsable de esta institucién, ha expuesto a
El Conciso la utilidad que este vehiculo auténomo tiene en entornos muy variados, desde terminales
portuarias a instalaciones agricolas. De hecho, cuenta con ruedas todoterreno tras haber sido probado
con éxito en olivares, incorporando elementos adicionales para medir el estado de las plantaciones.
Tiene instalada una cdmara de 360 grados para, en modo autébnomo, poder moverse por una ruta
preestablecida sin colisionar con personas u otros elementos moéviles.

El camion de Evo, en abril

La cabeza tractora de camion impulsada por hidrégeno desarrollada por la empresa sevillana Evo se
acerca a su fecha de despliegue. Esta unidad, presentada en Sevilla el pasado octubre, comenzara
proximamente su proyecto piloto de la mano de la empresa Logistica360, quién lo incorporara a su
flota en el Puerto de Algeciras. Segtn la explicacién de Javier Galeano, director de estrategia de la
compania, el H2 Tractor esta preparado para entornos portuarios exigentes, con materiales resistentes
alos efectos de la salinidad y una especial robustez. Pese a su peso, de més de 10 toneladas, cuenta con
una cabina con gran visibilidad para facilitar su uso.

Su motor eléctrico esta alimentado por una pila de hidrogeno de 75 kilovatios (KW) y tiene una
autonomia de 16 horas de operacion. Los tiempos de recarga estimados por la compaifiia son de unos
cinco minutos. "Creemos este modelo de soluciones en el ambito portuario”, ha apostillado Galeano.

El modelo esta a la espera de recibir la homologacion estatal y se prevé que en abril podra comenzar a
operar el proyecto piloto en Algeciras. Una vez demostrado su uso sobre el terreno, Evo prevé ampliar
su comercializacion, que desde el primer momento ha atraido la atencion de compafias espanolas,
europeas, indias y americanas.

Las fuentes deinformad én eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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Ciudades en movimiento: innovacion y politicas para
una movilidad urbana sostenible

ASEPA ha desarrollado el pasado 19 de febrero el Webinar ASEPA 54 sobre el tema
‘Ciudades en movimiento: innovacién y politicas para una movilidad urbana sostenible’,
en el que tres estacados ponentes expusieron los grandes retos de la movilidad urbana
actual, los cuales obligan a descubrir, debatir y repensar como nos movemos por
nuestras ciudades y qué aspectos deben ser mejorados bajo un criterio amplio de
sostenibilidad.

El Dr. Vicente Diaz Lopez, Catedratico Universidad Carlos III de Madrid, analiz6 la movilidad urbana
desde una vision generalista, con el analisis de los modelos de transporte, existentes en distintos paises
y ciudades, destacando los elementos mas importantes que aporta cada uno ante los retos de la
movilidad del fututo.

El Dr. José Manuel Vassallo Magro, Catedratico de la Universidad Politécnica de Madrid y Director del
Centro TRANSYT-UPM, discurri6 sobre la financiacion y la movilidad sostenible, justa e inclusiva,
destacando el papel de nuevos modelos de financiacion, alternativos a los esquemas tradicionales, que
deben garantizar que todas las personas puedan desplazarse, de acuerdo a sus necesidades, con
independencia de su situacién econémica o capacidades fisicas.

Dfia. Maria José Aparicio Sanchiz, Coordinadora General de Movilidad del Area de Gobierno de
Urbanismo, Medio Ambiente y Movilidad del Ayuntamiento de Madrid, centré su ponencia en la
ciudad de Madrid y los desafios en materia de movilidad, asi como las soluciones innovadoras que la
convierten en una ciudad mas accesible, saludable y sostenible, como consecuencia de un sistema de
transporte urbano sumamente desarrollado y las numerosas soluciones que se estian incorporando,
basadas en el uso de tecnologias avanzadas en diferentes &mbitos.

Los tres ponentes coincidieron en resaltar tres aspectos fundamentales: sostenibilidad mas alla de la
ambiental, la importancia del transporte ptiblico limpio y eficiente en las ciudades y nuevas soluciones
para un transporte para todos, mas all4 de los entornos urbanos.

A modo de conclusion general:

La sostenibilidad ambiental debe hacerse asegurando, a su vez, la sostenibilidad social y economica. El
transporte puiblico es vital en los &mbitos urbanos, pero en &mbito interurbano y periurbano o en zonas
de baja accesibilidad, el desarrollo de planes de intermodalidad debe tener en cuenta el papel que tiene
el coche para colectivos amplios de la poblacion.

La integracion de modelos basados en nuevas tecnologias y modelos de negocio como el car sharing,
transporte a la demanda, medios para la micromovilidad, junto al desarrollo de estrategias de sistemas
de movilidad MaasS, todo ello al servicio de una movilidad sostenible, justa e inclusiva.

En unos dias estara disponible en el Area de Socios de nuestra pagina web la grabacién completa de
este webinar y las presentaciones utilizadas en el mismo.
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En la UE falta medio mill6n de conductores

Segin un reciente estudio de la IRU para la UE, la contratacion de conductores de
camion y autobts extracomunitarios gestionado bajo estandares claros, seguros y
armonizados a nivel europeo, es clave para combatir la escasez estructural y creciente
de estos profesionales en Europa que ya se cifra en 500.000 puestos laborales. Articulo
de todotransporte.com.

Esta es una de las principales
conclusiones del estudio
‘Conductores de Autobuses y
Camiones Procedentes de
Terceros Paises’, elaborado
por la Organizacién Interna-
cional del Transporte por
Carretera (IRU) para la Comi-
si6on Europea.

Este anélisis ofrece una
evaluacion detallada y basada
en evidencias sobre las
barreras legales, administra-
tivas y de cualificacion que
enfrentan tanto los conduc-
tores procedentes de terceros
paises como los operadores de
transporte de los 27. Ademas,
examina las buenas practicas implementadas en distintos paises de la UE y analiza el conjunto de
habilidades y certificados que se espera que posean los conductores de 23 paises seleccionados,
comparandolos con los requisitos minimos exigidos por la UE.

Las recomendaciones y proximos pasos que contempla el estudio incluyen la simplificaciéon y
armonizacion de los itinerarios, con procedimientos administrativos claros, agiles y coordinados entre
las distintas autoridades nacionales; la implementacién de vias rapidas (fast-track) siempre que sea
posible, sin comprometer los estaindares de seguridad y formacion; y el desarrollo de proyectos piloto
y la digitalizacion, a través de la iniciativa SDM4EU de IRU, que traduce el analisis de politicas en
esquemas operativos y experiencias piloto para garantizar una movilidad de conductores segura y
regulada.

“Desde la Asociacién del Transporte Internacional por Carretera, Gnico miembro espafiol de pleno
derecho de IRU desde 1960, la publicacion de este estudio supone un respaldo institucional y evidencia
técnica de que la contratacion de conductores de terceros paises, correctamente gestionada, es una
herramienta complementaria para abordar la escasez estructural en Espafia y en el conjunto de la UE”,
destaca Ramoén Valdivia, vicepresidente ejecutivo de ASTIC y miembro del Comité Ejecutivo de
Presidencia de IRU.

Se analizan varios aspectos que dificultan el panorama:

= Barreras legales y administrativas complejas y fragmentadas: Los itinerarios para
incorporar conductores extracomunitarios varian significativamente segtin el Estado miembro,
combinando directivas de la UE con regulaciones nacionales, generando duplicidades y
procedimientos largos y costosos. Los procesos de tramitacion pueden durar entre 6 y 12 meses y
suponer costes de hasta 20.000 euros por conductor, incluyendo formacién, intermediacion y
gestion administrativa.

= Cuellos de botella criticos identificados: El permiso de conducir, que a menudo es necesario
canjear el permiso extranjero por uno de la UE, con posibles examenes adicionales si no existen
acuerdos bilaterales. La cualificaciéon profesional (CAP/CPC) en la que los titulos de terceros paises
generalmente no se reconocen y se exige completar la formacion inicial en el Estado miembro,
incluyendo un requisito de residencia minima de 185 dias para acceder a la formacion.

= Buenas practicas detectadas: En Espaia, bajo ciertas condiciones, los aspirantes pueden
acceder con visado de estudiante para realizar la formacion necesaria para obtener el CAP, lo que
facilita notablemente el itinerario en comparacion con otras vias. También destaca Polonia, donde
los ciudadanos de Ucrania, Bielorrusia, Armenia, Georgia y Moldavia pueden trabajar durante 2
anos basandose en una declaracion escrita registrada, en lugar de un permiso de trabajo.

= Necesidad de soluciones complementarias: La integracion de conductores profesionales
procedentes de fuera de la UE se considera una medida complementaria, que debe implementarse
junto con otras iniciativas prioritarias, como la atraccion de talento joven y femenino, la mejora de
las condiciones laborales y la formacion.

Las fuentes de informad on eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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Doéonde y como cargar un coche eléctrico: el decalogo para
hacerlo con confianza

Faconauto y AEDIVE lanzan una guia para desmontar mitos y aclarar las dudas mas
comunes sobre la recarga. Sylvia Longas en eleconomista.com.

La carga del vehiculo eléctrico contintia siendo uno de los principales focos de duda entre compradores
y usuarios, pese a tratarse de un proceso seguro, regulado y cada vez més accesible. Para ofrecer
informacién clara, rigurosa y ttil, Faconauto y AEDIVE han presentado el Decalogo de la Carga del
Vehiculo Eléctrico, el segundo documento de una serie divulgativa impulsada por ambas
organizaciones para acompanar al ciudadano en la adopcion de la movilidad eléctrica.

A

Tras el primer Decdlogo de Seguridad del Vehiculo Eléctrico, centrado en desmontar mitos sobre
incendios y fiabilidad, este nuevo texto pone el acento en como, donde y de qué manera cargar un coche
eléctrico con total tranquilidad, tanto en el &mbito doméstico como en la red ptblica.

El documento parte de la idea de que cargar un vehiculo eléctrico es un proceso sencillo y seguro,
siempre que se realice con instalaciones adecuadas, equipos -certificados y siguiendo las
recomendaciones técnicas. La carga, subrayan ambas entidades, no debe entenderse como una barrera,
sino como un habito integrado en la rutina diaria del usuario.

Diez claves practicas para recargar con confianza

El Decalogo de la Carga del Vehiculo Eléctrico recoge diez principios esenciales que explican de forma
pedagogica el funcionamiento real de la recarga y despejan las dudas mas habituales.

Entre los aspectos mas relevantes, el documento diferencia claramente entre recarga en corriente
alterna (AC) y recarga en corriente continua (DC). La primera, con potencias habituales de entre 3,7 y
22 kW, es la opcion mas comun, econémica y adecuada para el dia a dia, ya sea en viviendas, garajes
comunitarios, lugares de trabajo, parkings o via ptblica.

La recarga en corriente continua, por su parte, estd pensada para viajes largos o desplazamientos
puntuales, con potencias que parten de los 50 kW y superan los 400 kW en los cargadores ultrarrapidos.
Su objetivo es recuperar gran parte de la autonomia en pocos minutos y facilitar los desplazamientos
de larga distancia con una experiencia cada vez mas similar al repostaje tradicional.

Localizar los puntos de carga

El decalogo también pone el foco en el crecimiento de la red publica de recarga, cada vez mas
digitalizada, accesible e interoperable. En Espaia, los usuarios pueden localizar puntos a través de
aplicaciones como Reve, consultar disponibilidad en tiempo real y pagar tanto mediante apps como
con tarjeta bancaria. A nivel europeo, la interoperabilidad permite utilizar una sola plataforma para
acceder a distintos operadores.

Otro de los puntos clave es la diferencia entre potencia y energia, fundamental para comprender los
tiempos reales de carga. Mientras la potencia (kW) determina la velocidad, la energia (kWh) marca la
capacidad de la bateria. El documento ofrece reglas practicas y ejemplos concretos para que el usuario
pueda calcular tiempos de carga y consumo de forma realista. (sigue)
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Seguridad, instalaciones profesionales y garajes comunitarios

El decélogo insiste especialmente en la importancia de contar con instalaciones profesionales,
disenadas conforme a normativa y ejecutadas por empresas autorizadas. Las protecciones eléctricas
especificas y el uso de equipos certificados son esenciales para garantizar la seguridad del vehiculo y de
la propia instalacion.

En el caso de los garajes comunitarios, el documento recomienda informar siempre al administrador
de fincas, de modo que la instalacion quede registrada y se refuerce la seguridad colectiva, facilitando
ademas la actuacion de los servicios de emergencia si fuera necesario.

También se destaca el valor de la carga inteligente, que permite programar horarios, aprovechar las
horas de menor coste energético e incluso utilizar la energia generada por instalaciones fotovoltaicas,
optimizando asi la factura eléctrica.

El concesionario, prescriptor clave del vehiculo eléctrico

Desde Faconauto subrayan que el concesionario desempefia un papel esencial no solo en la venta del
vehiculo, sino en el acompafiamiento del cliente durante todo el proceso de adopcion.

"Muchos compradores creen en las ventajas del vehiculo eléctrico, pero ain necesitan claridad en
aspectos muy concretos del uso diario, como la recarga. Este decalogo es una herramienta practica para
que los concesionarios puedan ofrecer informacion rigurosa, comprensible y Gtil en un momento clave
de la decision de compra", afirma José Ignacio Moya, director general de Faconauto.

Por su parte, Arturo Pérez de Lucia, director general de AEDIVE, destaca el caracter divulgativo del
documento: "Este decélogo contribuye a acercar la movilidad eléctrica a los ciudadanos y a frenar falsas
creencias sobre la recarga, tanto en el hogar como en la red piblica, aportando informacién precisa y
contrastada".

El documento esta disponible para descarga gratuita en la web de Faconauto y en la web de Aedive, y
se distribuira a través de la red de concesionarios como material informativo de apoyo para clientes y
usuarios.

La ‘Palabra del ano en la automocion’

Por quinto afio consecutivo vamos a continuar en este 2026 con la iniciativa de elegir la ‘Palabra del
afo en automocion’. Recordamos a nuestros lectores que, las palabras de los afios 2022, 2023, 2024
y 2025 han sido: ‘electromovilidad’, ‘descarbonizacion’, ‘hidrogenera’ y ‘electrolinera’,
respectivamente.

y y y d d lab
d ICCIONALIIO | cniidiine v s cogic 1o balabra.de

a S e a mes’y a final de afio elegiremos la ‘Palabra del
p ano’ entre las mejor clasificadas en cada mes.
Diccionario Panhispanico del Automévil ASEPA - FEIBIM Las tres palabras que nos planteamos ahora

para elegir la ‘palabra del mes’ de marzo son:

autonomia: Range. Distancia que puede recorrer un vehiculo —especialmente eléctrico— con una
sola carga o deposito.

infoentretenimiento: Sistema multimedia del coche que integra navegacion, conectividad, apps,
musica y control por voz.

powertrain: Tren motriz. Conjunto de componentes que generan y transmiten la potencia
(motor, transmision, etc.).

Por favor, dinos cudl es tu palabra preferida entre estas tres como ‘palabra del mes’ de marzo:

z

VOTA AQUI

Igualmente, si crees que puedes mejorar las definiciones aportadas o si tienes nuevas palabras que
crees que pueden ser candidatas a la ‘palabra del afio en la automocién’, puedes enviarnoslas aqui.

En el proximo boletin del 16 de marzo comunicaremos cudl es la palabra elegida de este mes.
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Términos de automocion y su historia
La bujia, desde el siglo XVI

Las velas de parafina que conocemos hoy tuvieron su origen en las velas de sebo y grasa de distintos
animales. Estas representaron un importante avance frente a las lamparas de aceite de origen romano,
delicadas de mover por su combustible liquido. El problema de las velas de sebo era el olor desagradable
de su combustion.

En el siglo XVI las tropas del rey

\ Fernando el Catdlico conquis-

taron las plazas norteafricanas

(T de Oran y de Bujia, en lo que hoy

[ - : es Argelia. Y en Bujia encon-

f - ==n traron que se fabricaban velas de

1 cera de abeja que no despedian

L% olor alguno, una gran ventaja

ﬂ o sobre las de sebo. A partir de ahi

f las velas de Bujia pasaron a ser

1 ,,-?E velas de lujo y progresivamente

L’INFLAMMATEUR DANS L'ALLUMAGE MORS. & laS VelaS de Bujia pasaron a ser
F, fil amenant le coursnt. — I H, arbre fileté, — . 3 2z £

K, contre-écrou de réglage. — n, écrou de fixage. Bujia (horizontal a la izda.) de la patente snnplemente bquas 5 acababa

— O, pidce fileté 5 ; )
1 D dletd ':,}?“;‘l'.:e_‘}'o‘,'"‘:ﬁ_‘ de l'inflammateur Birkigt de 1901, carn un disefio que seria de nacer un nuevo término
definitivo

Inflammateur Mors, 1901 castellano con una larga vida por
delante.

ATIERE  13OCANTE

Fig. 107.

En portugués las bujias del motor son las velas, en italiano la bujia es la candela, es decir la vela, y en
francés adoptaron también la bougie, manteniendo la chandelle para las velas de alumbrar.

En los primeros motores de explosiéon la combustion de la mezcla se iniciaba con una varilla
incandescente que para arrancar se calentaba desde fuera y que luego las sucesivas combustiones la
mantenian al rojo. En francés era el briileur (quemador) y en espanol el mechero.

El paso siguiente fue producir una chispa eléctrica de alta tensiéon que dentro de la cdmara de
combustion al final de la carrera de compresion, haciendo asi posible el arranque del motor sin ayuda
externa a la combustion.

En el libro L'automobile théorique et pratique de Baudry de Saunier, editado en Paris en 1901, se
describe un tipo primitivo de bujia inventada por la marca Mors, que denominaba inflammateur.

Enla descripcion de la patente espafiola n® 28.565 “Motor perfeccionado de petréleo para automoviles”
registrada en septiembre de 1901 por Marcos Birkigt, futuro director técnico de La Hispano Suiza,
leemos: “una chispa eléctrica salta entre los hilos de la bugia y determina la inflamacién de la mezcla”.
Sin duda la bujia de cera era lo
mas cercano a la funcion de
encendido por chispa de los mo-

\\ tores, por lo que rdpidamente se
% \\ 4 adopto su'nombre como bu‘Jl'a
§ \ ﬂ ﬂ de encen(_i,ldo, pronto simplifi-
E% %—l o rernd deinens cado a bujia.
N

El nuevo encendido por magne-
to y bujias se presentd en el
Salon de Paris de 1903 y a partir
de ese ano conseguiria la adop-
cién progresiva por parte de las
distintas marcas.
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En el Tratado practico de
Bujias antiguas de configuracion au.t Omévlles de O,rtega y Goytre
actual editado en Madrid en 1905, se
habla de las bugias como de algo
perfectamente conocido en el
mundo del automévil.

Bujia De Dion, 1905

En el lenguaje técnico inglés se designd el nuevo elemento del motor muy correctamente como
sparking plug, luego abreviado a spark plug, literalmente “tap6on o enchufe que chispea”.

Si no fuera por Fernando el Catdlico, el nombre correcto castellano de este dispositivo que produce
chispas tendria que haber sido chispdgeno.

© Copyright: Manuel Lage (presidente C.T. ASEPA ‘Observatorio de Términos de Automocién’)
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Nuestros Protectores

En esta seccidn del Boletin incluimos iniciativas y actividades de interés desarrolladas por nuestros
Protectores. Clicar en (*) para acceder:

alsa

] ]
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|| |

MICHELIN

SAINT-GOBAIN

64 autobuses eléctricos, sistema de localizacion por mévil, pago con tarjeta y
entretenimiento a bordo: asi sera el nuevo servicio de autobuses de Ibiza (*)

Horse elige Valladolid para instalar un proceso industrial inédito en Espafia
que creara 150 empleos (*)

Jornada Técnica Especial 2025. La industria europea del automévil y el
horizonte 2035: retos, oportunidades y amenazas (*)

El INTA participa en el ITII Congreso Nacional de Hidrégeno Verde en Huelva (*)

Michelin ha creado unos neumaéticos sin pinchazos y sin mantenimiento que
podrian cambiar el futuro del coche (*)

Introduccién al vidrio (*)

¢Quieres leer gratis estas revistas de la automocion?

Te ofrecemos la posibilidad de leer o descargar gratuitamente las siguientes revistas, simplemente
clicando sobre la portada de cada una de ellas.
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https://www.elespanol.com/castilla-y-leon/economia/empresas/20260224/horse-elige-valladolid-instalar-proceso-industrial-inedito-espana-creara-empleos/1003744143002_0.html
https://insia-upm.es/jornada-tecnica-especial-2025/
https://www.inta.es/INTA/es/comunicacion/noticias/Noticia_1770637190346/
https://www.eleconomista.es/motor/noticias/13745146/01/26/michelin-ha-creado-unos-neumaticos-sin-pinchazos-y-sin-mantenimiento-que-podrian-cambiar-el-futuro-del-coche.html
https://www.saint-gobain-sekurit.com/es/glosario

La vida de ASEPA

Ala fecha del 1 de marzo contamos con 31 Protectores, 1.889 Socios, 12.815 Simpatizantes y
958 Varios. En Linkedin tenemos 39.905 contactos y los tres Grupos ASEPA en esta misma
Red cuentan con 1.761 miembros. Ademaés, participamos en 6 grupos internacionales de
automociéon con 2.027.430 miembros y en 17 grupos nacionales con 182.596 miembros.
También, mantenemos 14 Acuerdos de Colaboracion. Por tltimo en cuanto a cifras, indicar
que este Boletin se distribuye ya a mas de 15.000 profesionales de la automocion.

El pasado 19 de febrero hemos realizado el Webinar ASEPA 54 sobre el tema ‘Ciudades en
movimiento: innovacién y politicas para una movilidad urbana sostenible’.

El pasado 28 de febrero ha finalizado el nuevo curso integral sobre Homologaciéon de
Vehiculos habiendo logrado alcanzar todos los objetivos del curso.

Recordamos a todos que la 32 edicion del libro ‘Personajes Ilustres de la Automocion
Espaiiola’ esta disponible (ver detalles y pedidos aqui).

Las grabaciones completas y las presentaciones de todos los webinars realizados por
ASEPA estan disponibles en el ‘Acceso area de socios’ de nuestra pagina web: www.asepa.es.
Asimismo, todos los boletines editados hasta ahora estan siempre actualizados y disponibles
en dicha pagina web.

Fuentes informacion e iméagenes:
(Imagen de cabecera gentileza de Bosch)

1.

Asepa
https://www.auto-revista.com/texto-diario/mostrar/5767383/acea-clepa-alertan-delos-riesgos-par-
industria-europea-automocion

https://www.elespanol.com/motor/20260218 /nuevas-baterias-sodio-acabar-monopolio-litio-china-
clave-coche-electrico-barato/1003744135780_0.amp.html
https://www.auto-revista.com/texto-diario/mostrar/5774159/horse-technologies-repsol-presentan-
motor-hibrido-ultima-generacion-horse-h12-concept
https://www.elconciso.es/energia/coches-camiones-robots-hidrogeno-verde-
combustible_0_2005940592.html

Asepa
https://www.todotransporte.com/texto-diario/mostrar/5778839/ue-enfrenta-carencia-conductores-
llega-medio-millon-puestos
https://www.eleconomista.es/motor/noticias/13752024/01/26/donde-y-como-cargar-un-coche-
electrico-el-decalogo-definitivo-para-hacerlo-con-confianza.html

Asepa

. Asepa

Nuestros Protectores

. Revistas automocion
. Asepa

Importante: Salvo que se indique lo contrario, los articulos expuestos en este boletin no son propiedad de ASEPA, son
recogidos de otros medios publicos de prensa digital y su veracidad no esta contrastada por esta asociacion. Por tanto, ASEPA
y sus Protectores no asumen por principio como propias las informaciones u opiniones de terceros incluidas en este boletin.

- Empresa o Centro de Estudios
- El cbdigo IBAN de la cuenta bancaria (si es el caso)

Lasantasaudum
Socio F
Socio Senior (mds de 65 afios)

Socw lumor (hasta 2 afios después acabar estudios) .... Gmhs

* Los empleados de los Protectores de ASEPA y los desempleados son
gratis, mis se en esta situaci
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Ias fuentes de informad 6n eimagenes estanindi cadas al final de este Boletin
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