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La ‘palabra del afio 2025 en la automociéon’

Esta iniciativa la iniciamos en el 2022, afio en el que elegimos la palabra ‘electromovilidad’ como
‘Palabra del afio 2022 en automocion’, siguiendo la idea de la Fundacién del Espanol Urgente (Fundéu
RAE), que elige todos los afios la ‘palabra del afio’ en espafiol.

electrolinera

Después, seguimos en el afio 2023 eligiendo la palabra ‘descarbonizaciéon’ y en el afio 2024 la
palabra ‘hidrogenera’. En el pasado afio 2025 hemos tenido estas 10 palabras finalistas: bioetanol,
alcolock, sostenibilidad, hidrometano, conducciéon auténoma, electrolinera, autogas, ansiedad por
autonomia, conduccién automatizada y ADAS.

Y con la votacién de los lectores de este boletin y de la Junta Directiva de ASEPA, la palabra elegida ha
sido ‘electrolinera’, que ha resultado definida como: Establecimiento equipado con uno o varios
cargadores que ofrece un servicio de recarga de baterias de vehiculos eléctricos.

Si crees que puedes aportar una mejor definicion, puedes enviar la tuya a nuestra direccién de correo

electronico info@asepa.es

Para este afio 2026, igualmente, elegiremos la ‘palabra del ano en automocion’, comenzando en el
proximo mes de febrero. Si tienes palabras que crees que pueden ser candidatas, puedes enviarnoslas
también a esta misma direccion.
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El mercado en 2025, una agradable sorpresa para el
sector del automoévil

Las matriculaciones de turismos crecieron un 12,9% en 2025 con los electrificados como
palanca al llegar a una cuota del 19,6%. Toni Fuentes en cocheglobal.com.

El mercado automovilistico espafiol ha cerrado 2025 con un balance claramente positivo y por encima
de las expectativas iniciales. Las ventas de turismos alcanzaron los 1.148.650 coches y todoterrenos, lo
que supone un crecimiento del 12,9% respecto al afio anterior y permite al sector superar de nuevo el
millén de matriculaciones por quinto afio consecutivo, consolidando la recuperacion tras la crisis
provocada por la pandemia.

Pese a este solido resultado anual,
el mes de diciembre mostré una
ligera correccion. Con 103.012
turismos vendidos, las matricu-
laciones se situaron un 2,2% por
debajo de diciembre de 2024 y un
2,7% menos que en 2019,
después de dos meses conse-
cutivos superando niveles pre-
pandemia. Segtn el sector, este
retroceso puntual se explica en
gran medida por el efecto
excepcional de la comparacion

: “ ‘ con el plan Reinicia Auto por la
DANA en Valencia, que en diciembre de 2024 impulsé de forma extraordinaria la demanda de
vehiculos para reponer los danados por las inundaciones.

El afio del despegue del vehiculo electrificado

Uno de los grandes protagonistas de 2025 ha sido el vehiculo electrificado. Las matriculaciones de
turismos eléctricos e hibridos enchufables (BEV+PHEV) se dispararon un 94,6%, hasta alcanzar las
225.617 unidades, una cifra historica que supera por primera vez las 200.000 matriculaciones anuales.
Ademas, los eléctricos puros rebasaron el umbral de las 100.000 ventas en un solo ejercicio.

Gracias a este avance, la cuota de mercado de los electrificados se sittia en el 19,6%, ocho puntos
porcentuales por encima de 2024, cuando representaban el 11,4% del total. Un crecimiento que
confirma el cambio de tendencia en las preferencias del consumidor y el impacto positivo de los
programas de incentivos.

Menos emisiones y un parque mas eficiente

La mejora del mix de ventas también se refleja en el apartado medioambiental. Las emisiones medias
de COz2 de los turismos vendidos en diciembre se situaron en 100,1 gramos por kilometro, un 10,75%
menos que en el mismo mes de 2024. En el conjunto del afio, la media descendi6 hasta 103 gramos de
CO2 por kilémetro, lo que supone una reduccién del 10,81% interanual.

El crecimiento del mercado ha sido generalizado en los distintos canales. En el acumulado de 2025, las
ventas a particulares alcanzaron las 539.642 unidades, un 18,1% mas, convirtiéndose en uno de los
principales motores del ejercicio. Las empresas matricularon 418.574 turismos, con un aumento del
12%, mientras que el canal de alquiladores cerro el ano con 190.434 unidades, un 2,3% mas que 2024.

Vehiculos comerciales ligeros al alza

El segmento de vehiculos comerciales ligeros también cerrd el afo en positivo. En diciembre se
matricularon 15.427 unidades, un 6,3% mas, y el acumulado anual alcanz6 las 185.056 unidades, lo que
supone un incremento del 11,6%. Todos los canales crecieron, destacando especialmente el de
alquiladores, con un aumento del 21,4%. Por el contrario, las matriculaciones de vehiculos industriales,
autobuses y autocares cerraron diciembre con una caida del 45,4%, hasta las 3.259 unidades. En el
conjunto de 2025, el segmento acumulé 35.389 ventas, un 3,1% menos que el aflo anterior, con
descensos en los vehiculos industriales y estabilidad en autobuses y microbuses.

El sector celebra el afio y mira a 2026 con optimismo

Desde ANFAC, su director de comunicacién y marketing, Félix Garcia, destacd que “cerramos un 2025
con un crecimiento a doble digito, con casi 1,15 millones de turismos vendidos”, subrayando el impulso
de particulares y empresas y la progresiva recuperacion hacia los niveles de 2019. Ademas, puso el foco
en la necesidad de renovar un parque cuya edad media superara los 15 afos, por razones de seguridad
y sostenibilidad.
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El 2026 llega con cambios importantes en movilidad

Ademas de la baliza V16, el afio 2026 llega con cambios en las zonas de bajas emisiones
y en la normativa de circulacion. Helena Martin en cocheglobal.com.

El afio 2026 arrancara con
importantes  novedades en
materia de movilidad y seguridad
vial en Espana. Mas all4 de la ya
conocida obligatoriedad de la bali-
za V16 conectada, que sustituye
definitivamente a los tridngulos de
emergencia, el 1 de enero han
entrado en vigor nuevas normas
de la Direcciéon General de Trafico
(DGT) que afectaran a la forma de
conducir tanto en ciudad como en
carretera.

Mas restricciones en las
Zonas de Bajas Emisiones
(ZBE)

Uno de los cambios con mayor impacto ciudadano sera el endurecimiento de las Zonas de Bajas
Emisiones (ZBE). En 2026, todas las ciudades de més de 50.000 habitantes, asi como los territorios
insulares, deberan tener plenamente implantadas estas zonas, lo que afecta a mas de 149 municipios y
a cerca de la mitad de la poblacién espanola.

Las restricciones se basan en la etiqueta ambiental de la DGT, limitando el acceso de los vehiculos més
contaminantes, especialmente los gasolina anteriores a 2001 y los diésel anteriores a 2006.

Los vehiculos con etiqueta B y C suelen tener acceso limitado a las zonas mas protegidas, mientras que
los ECO y Cero mantienen plena libertad de circulacion y estacionamiento, ademas de bonificaciones.
No obstante, cada ayuntamiento puede aplicar criterios propios dentro de su ZBE.

Madrid prorroga la moratoria para vehiculos sin etiqueta

En el caso de Madrid, estaba previsto que a partir de enero de 2026 finalizara la moratoria para los
vehiculos sin etiqueta ambiental, impidiéndoles circular por todo el municipio, incluida la M-30. Sin
embargo, el Ayuntamiento ha aprobado una nueva prorroga hasta el 31 de diciembre de 2026 para los
vehiculos sin distintivo empadronados en la ciudad, argumentando su reducido impacto ambiental en
comparacion con el conjunto del tréafico.

Cinturén de seguridad: obligacion universal en ciudad

Una de las novedades mas relevantes es la universalizacion del uso del cinturén de seguridad en vias
urbanas. A partir de 2026 desaparecen las excepciones vigentes hasta ahora para determinados
colectivos profesionales, como taxistas, repartidores o profesores de autoescuela, que deberan utilizar
el cinturén en todo momento durante su actividad laboral.

Adelantar vehiculos averiados: nuevas reglas

También cambia la forma de adelantar a vehiculos detenidos en la calzada por averia o incidencia.
Cuando un coche inmovilizado ocupe total o parcialmente el carril, el conductor debera reducir su
velocidad en 20 km/h respecto al limite de la via y mantener una distancia lateral minima de 1,5 metros
durante la maniobra.

El carril de emergencia, obligatorio en retenciones

Otra medida que se convierte en norma general es la creacion de un carril central de emergencia en
retenciones de autopistas y autovias. En caso de atasco, los vehiculos del carril derecho deberan
desplazarse hacia la derecha y los del carril izquierdo hacia la izquierda, dejando libre un espacio
central para permitir el paso rapido de ambulancias, bomberos y otros servicios de emergencia.

Cambios en el examen tedérico del carné de conducir

El acceso al carné de conducir también se moderniza. A partir de enero de 2026, los exdmenes tedricos
de la DGT incorporaran videos de percepcién del riesgo, una medida inspirada en modelos de paises
como Reino Unido o Francia.

Los aspirantes deberan analizar situaciones reales de trafico y decidir cémo actuar ante posibles
peligros, como peatones cruzando inesperadamente, vehiculos averiados o condiciones meteoroldgicas
adversas.
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Los coches eléctricos no podran consumir mas de 15,1
kWh por cada 100 km

China acaba de dar un golpe en la mesa con la primera normativa mundial de eficiencia
obligatoria para coches eléctricos que obligara a hacer muchos cambios. Javier Go6mara
en hibridosyelectricos.com.

Occidente lleva anos obsesionada con la autonomia de los coches eléctricos. Que si 600 kilometros, que
si 800, que si baterias de estado sélido... Pero mientras nosotros nos peledbamos por ver quién tenia la
bateria méas grande, China ha decidido cambiar las reglas del juego. No se trata de cuanto llegas, sino
de como lo haces. El gigante asiatico acaba de anunciar el primer estandar obligatorio del mundo de
eficiencia energética para vehiculos eléctricos. Una norma que va a poner en un aprieto a més de un
fabricante que se ha pasado de la raya con el peso de las baterias.

La noticia, adelantada por fuentes chinas no es una simple sugerencia. A partir de 2026, cualquier
coche eléctrico que quiera venderse en el mayor mercado del mundo tendra que pasar por el aro de la
eficiencia. Y aqui es donde la cosa se pone seria: para los modelos de més de dos toneladas (un peso
habitual hoy en dia en cualquier SUV eléctrico medio), el consumo maximo permitido sera de 15,1 kWh
por cada 100 kilémetros.

Una bofetada de realidad para los SUV ‘pijos’

Seamos honestos: nos hemos acostumbrado a ver auténticos tanques eléctricos por nuestras carreteras
que, bajo la bandera de las ‘cero emisiones’, consumen energia como si no hubiera un mafiana. En
Europa, donde el sector pisa el freno ante los objetivos de 2035, seguimos midiendo el éxito por el
tamafio de la pantalla central. China, en cambio, sabe que la energia no es infinita y que un eléctrico
ineficiente es un error de ingenieria.

La nueva normativa establece diferentes tramos segtn el peso del vehiculo (CLTC):
= Coches de menos de 1.000 kg: No podran superar los 10,1 kWh/100 km.
= Segmento medio (1.500 kg aprox.): El limite se queda en unos 12,2 kWh/100 km.
= Los "pesos pesados” (méas de 2.000 kg): Tope de 15,1 kWh/100 km.

Si tenemos en cuenta que muchos SUV eléctricos actuales que se venden en Espana flirtean con los 20
0 22 kWh -incluso més- de consumo real en autopista, el mensaje es claro: o adelgazas o te vas. China
est4 obligando a sus marcas (y a las nuestras que quieran fabricar alli) a invertir en aerodindmica y
gestidn térmica, y no solo en meter baterias mas grandes y pesadas.

Europa, otra vez con el paso cambiado

Mientras la Unién Europea endurece sus normas de emisiones y pone en jaque a marcas como
Volkswagen, Pekin va un paso por delante. Alli no te multan por vender pocos eléctricos; te prohiben
venderlos si no son eficientes. Es una jugada maestra para limpiar el mercado de ‘chatarra tecnologica’
y obligar a la industria a ser competitiva de verdad.

¢Qué significa esto para Europa? Pues que las marcas chinas que aterrizaran en el Viejo Continente en
los préximos afnos vendran con la leccion aprendida. Si un coche tiene que cumplir con estas exigencias
para sobrevivir en su pais de origen, llegara al Viejo Continente siendo una maquina de eficiencia
imbatible.

China vuelve a sentar un peligroso y actualizado precedente que obliga a las marcas europeas a mejorar
en aspectos donde resulta complicado sacar provecho. Echando un vistazo a la lista de los 10 coches de
mayor autonomia de Europa, pocos son los que reducen el consumo por debajo de la barrera de los 18
kWh/100 km (WLTP).

Las fuentes de informad n eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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El futuro del transporte circula ya en un camién
autéonomo de hidrogeno

El cami6én auténomo de hidrogeno XCIENT Fuel Cell, desarrollado por Hyundai Motor
y PlusAlI, ha sido reconocido por TIME como uno de los “Mejores Inventos de 2025”
(elconfidencialdigital.com)

El XCIENT Fuel Cell Class 8, el camion autonomo de pila de combustible desarrollado por Hyundai
Motor Company y la empresa tecnoldgica PlusAl, ha sido incluido en la prestigiosa lista de los ‘Best
Inventions of 2025° que elabora anualmente la revista TIME, un reconocimiento que distingue a las
innovaciones capaces de transformar nuestra forma de vivir, trabajar y movernos.

™

Este vehiculo combina la propulsiéon limpia por pila de combustible con tecnologia de conduccion
auténoma de nivel 4, ofreciendo una solucién pionera para el transporte de mercancias de larga
distancia, eficiente y sin emisiones.

Desde hace mas de dos décadas, TIME elabora su lista de los inventos méas destacados del afo, y en
esta edicion ha seleccionado 300 soluciones que marcan el rumbo de la innovacién global. Entre ellas,
el camion autébnomo de hidroégeno de Hyundai y PlusAI destaca como un avance pionero en el
transporte de mercancias sostenible.

Una alianza que redefine el transporte de mercancias

El vehiculo galardonado integra la probada plataforma de camiones pesados XCIENT Fuel Cell Class 8
de Hyundai —el primer camién de hidrégeno producido en serie del mundo— con el sistema de
conduccién autébnoma de nivel 4 SuperDrive™ desarrollado por PlusAl. Esta unién tecnoldgica da lugar
a una solucion de transporte de larga distancia capaz de operar sin emisiones y con una notable mejora
en la eficiencia logistica.

“Este reconocimiento de TIME es un testimonio del poder de la innovacion y la colaboracion”, sefiald
Chul Youn Park, vicepresidente senior y responsable global de Vehiculos Comerciales y Ligeros de
Hyundai Motor Company. “En Hyundai queremos construir un ecosistema de transporte sostenible y
seguro mediante vehiculos impulsados por hidrégeno, y nuestra asociacion con PlusAl ha sido clave
para hacerlo posible”, afiadi6.

Por su parte, David Liu, cofundador y consejero delegado de PlusAl, subray6 el valor del premio como
reflejo del liderazgo de su empresa en el campo de la inteligencia artificial aplicada a la movilidad.
“Nuestro sistema de conducciéon auténoma ha sido disenado desde cero para ofrecer innovaciéon con
seguridad y escalabilidad en su ntcleo. Al combinar nuestra tecnologia con la plataforma de pila de
combustible de Hyundai, estamos estableciendo un nuevo estandar para el transporte de mercancias
sostenible”, afirmo.

Innovacioén al servicio de la sostenibilidad

El reconocimiento llega en un momento en que el transporte de mercancias afronta desafios sin
precedentes. Los camiones pesados son esenciales para la economia mundial, pero también son
responsables de una parte significativa de las emisiones de CO2, pese a representar una fracciéon
minima del parque automovilistico global. A ello se suman problemas estructurales como la escasez de
conductores o el aumento de los costes operativos. (sigue)
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El proyecto de Hyundai y PlusAI aborda todos estos retos con una combinacién que promete
revolucionar el sector: la propulsion por pila de combustible de hidrégeno —que ofrece gran autonomia
y un repostaje rapido— y la conduccién autbnoma, que permite operaciones continuas entre centros
logisticos.

Entre las ventajas clave de esta solucion destacan:

= Rutas estratégicas para el transporte sostenible: La integracion de estos camiones permite
establecer corredores de alta utilizacion que fomentan la expansion de la infraestructura de
hidrogeno, beneficiando a toda la red de transporte.

= Eficiencia operativa mejorada: Los vehiculos auténomos de hidrégeno pueden optimizar el
tiempo de actividad, aumentar la seguridad y reducir los costes por unidad para las flotas.

= Transporte escalable y sin emisiones: Su uso facilita la transicion hacia un modelo de logistica
verde, contribuyendo a los objetivos de descarbonizacion del sector.

De la innovacion a la realidad comercial

El XCIENT Fuel Cell no es un prototipo futurista, sino una realidad consolidada. Hyundai lanz6 este
modelo en 2020, convirtiéndolo en el primer camién pesado de hidrégeno producido en serie a nivel
mundial. Desde entonces, la compafnia ha desplegado unidades en diez paises —entre ellos Corea del
Sur, Estados Unidos, Suiza, Alemania, Nueva Zelanda e Israel—, acumulando casi diez millones de
millas recorridas. Este rendimiento refuerza el liderazgo de Hyundai en la movilidad con hidrégeno y
demuestra la fiabilidad de su tecnologia en entornos logisticos reales.

En Estados Unidos, el camion estd cobrando especial protagonismo a través de dos iniciativas de gran
escala:

= Proyecto NorCAL ZERO: 30 camiones XCIENT Fuel Cell operan en los puertos de Oakland y
Richmond, llevando el transporte de mercancias con cero emisiones al corazon del area de la bahia
de San Francisco y al valle central de California.

= Iniciativa Logistica HTWO: 21 camiones XCIENT apoyan las operaciones de Hyundai Motor
Group Metaplant America (HMGMA) en Georgia, aprovechando la produccion y repostaje de
hidrégeno in situ para las principales actividades logisticas del grupo.

Estas implantaciones demuestran la viabilidad comercial del modelo y consolidan el compromiso de
Hyundai Motor con el desarrollo del ecosistema del hidrogeno, un paso esencial para lograr un
transporte limpio y eficiente.

Un avance hacia el futuro de la movilidad pesada

El cami6n auténomo XCIENT Fuel Cell Class 8 representa una nueva era en el transporte de larga
distancia. Su disefio responde a las exigencias de las redes logisticas modernas, donde la continuidad
operativa, la eficiencia energética y la sostenibilidad son factores determinantes.

El vehiculo, de clase 8 —la categoria més alta de camiones pesados—, estd impulsado por el sistema
eléctrico de pila de combustible de Hyundai y cuenta con el software de conduccion auténoma de nivel
4 SuperDrive™ de PlusAlI, capaz de operar sin intervencién humana en rutas predefinidas entre centros
de operaciones.

Ademas de reducir las emisiones y los costes de explotacion, su despliegue favorece el desarrollo de las
infraestructuras necesarias para el repostaje de hidrégeno, allanando el camino hacia la creacién de
corredores energéticos sostenibles.

Con este reconocimiento de TIME, Hyundai Motor y PlusAl no solo reciben un premio, sino una
validacién publica de su apuesta conjunta por transformar el transporte de mercancias. La
combinaciéon de autonomia, inteligencia artificial e hidrégeno abre una via escalable para reducir las
emisiones globales, mejorar la eficiencia del sector logistico y fortalecer cadenas de suministro mas
resilientes y sostenibles.
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El gobierno de Espana encabeza las criticas a la
rectificacion de la UE sobre combustion

Pedro Sanchez se muestra mas duro que los ecologistas al calificar de "error histérico"
la suavizacion del veto a la combustion, elogiado por la automocién. Toni Fuentes en
cocheglobal.com

La decision de la Comision Europea de suavizar el veto a la venta de coches nuevos con motor de
combustion a partir de 2035 ha abierto una profunda brecha politica, industrial y social en Europa. En
ese escenario, el presidente del Gobierno, Pedro Sanchez, se ha situado en el bloque mas critico con la
rectificacion de Bruselas, al calificarla de “error histérico de Europa” por, a su juicio, debilitar los
compromisos climéaticos en nombre de una competitividad mal entendida.
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Durante la presentacion del Pacto de Estado frente a la emergencia climatica, Sanchez defendié que
“proteger el clima es proteger la prosperidad y el empleo” y advirti6 de que relajar los objetivos de
descarbonizacion envia un mensaje equivocado tanto a la industria como a los ciudadanos. El jefe del
FEjecutivo espafiol se suma asi a una posicién minoritaria dentro del Consejo, frente a paises como
Alemania o Italia y a buena parte de los fabricantes europeos, que han presionado para introducir mas
flexibilidad en el calendario climatico.

La marcha atras planteada por la Comision, que ignoro la peticion de Sanchez enviada en una carta,
consiste en rebajar el objetivo de cero emisiones en 2035 a una reduccion del 90% del CO2, permitiendo
que el 10% restante pueda compensarse mediante reducciones previas en la cadena de valor. Para
acogerse a este margen, los fabricantes deberan obtener créditos vinculados al uso de acero bajo en
carbono producido en Europa, asi como al empleo de biocombustibles avanzados o combustibles
sintéticos.

Alivio para la industria

El nuevo enfoque ha sido recibido con alivio por gran parte de la industria, que llevaba meses alertando
de la falta de condiciones para cumplir los objetivos fijados en 2021. La Asociacion Europea de
Fabricantes de Automoviles (ACEA) ha valorado positivamente que Bruselas reconozca la necesidad de
mayor flexibilidad y neutralidad tecnologica.

Su directora general, Sigrid de Vries, considera que el paquete supone “un cambio importante respecto
a la legislacion vigente”, aunque advierte de que su eficacia dependera de los detalles y de que se actie
con urgencia sobre los objetivos intermedios de 2030, el despliegue de infraestructuras de recarga y un
marco de apoyo mas s6lido a la electromovilidad.

En la misma linea, la patronal espanola ANFAC defiende que la propuesta permite compaginar la
reduccién de emisiones con la defensa de la competitividad y el empleo. Desde la asociacion se recuerda
que los objetivos del Fit for 55 se aprobaron sin politicas industriales ni de demanda suficientes, y que
un enfoque basado casi exclusivamente en sanciones ponia en riesgo la posicion de Europa como
potencia automovilistica. ANFAC insiste en que la electrificaciéon seguird siendo la tecnologia
dominante, pero reclama incentivos eficaces, marcos fiscales adecuados y mecanismos de flexibilidad
que aporten certidumbre a fabricantes, en linea con la hoja de ruta del Plan Espafia Auto 2030. (sigue)
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Complejidad del cumplimiento normativo

Mas critica se muestra la patronal de proveedores SERNAUTO, que considera que las medidas
anunciadas no responden a la magnitud de la crisis industrial que atraviesa la cadena de valor europea.
Aunque reconoce que el ajuste del objetivo de 2035 introduce margen para tecnologias como los
hibridos enchufables o los motores de combustion con compensaciones, advierte de que se trata de un
sistema complejo y potencialmente costoso, del que solo se beneficiard un ntmero limitado de
empresas. Ademas, alerta de que condicionar el cumplimiento a factores externos —como la
disponibilidad de acero verde o combustibles sintéticos— afiade incertidumbre y no resuelve problemas
estructurales como los elevados costes energéticos, la presion regulatoria o la creciente competencia
extracomunitaria.

Desde la distribucién, Ganvam ha defendido un enfoque tecnoloégicamente diverso para garantizar una
transicion justa. Su presidente, Jaime Barea, subraya que el objetivo no debe ser imponer una tnica
tecnologia, sino reducir emisiones sin excluir a la clase media y trabajadora de la movilidad,
especialmente en un contexto de precios elevados y adopcion maés lenta de lo previsto del vehiculo
eléctrico.

Aviso de los ecologistas

En el lado opuesto, las organizaciones ecologistas y de seguridad vial han reaccionado con dureza al
giro de la Comision. Transport & Environment (T&E) considera que la rectificaciéon envia una sefial
confusa a la industria y a los inversores en un momento clave, y advierte de que los mecanismos de
compensacion podrian reducir hasta en un 25% las ventas de vehiculos eléctricos de bateria en 2035
respecto al escenario actual. A su juicio, permitir que los fabricantes vendan menos eléctricos a cambio
de créditos tedricos de emisiones desviara inversiones esenciales justo cuando Europa necesita acelerar
para competir con China.

Greenpeace, por su parte, ha reclamado al Gobierno espafiol que lidere el rechazo a cualquier excepciéon
al horizonte de 2035. La organizacion alerta de que dar marcha atras pone en riesgo la salud publica,
lalucha contra el cambio climatico y la propia viabilidad futura de la industria automovilistica europea,
al retrasar una transformacion que otros mercados ya estan abordando a mayor velocidad.

Con el debate abierto, la propuesta de la Comision Europea debera ahora ser negociada con el
Parlamento Europeo y los Estados miembros. El resultado marcara no solo el calendario de la
descarbonizacién del automévil, sino también el equilibrio entre ambicién climatica, politica industrial
y competitividad en uno de los sectores estratégicos de la economia europea.
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Bulos y realidades de la baliza V16 de la DGT

Desmontamos mitos y confirmamos verdades sobre la baliza V16 de la DGT conectada:
fraudes, bulos, realidades e informaciones contradictorias con las que empezamos el
afno 2026. Gonzalo Garcia en hibridosyelectricos.com

Desde que la Direccion General de Trafico (DGT) anuncio la obligatoriedad de la baliza V16 conectada
a partir del 1 de enero de 2026 para sefalizar vehiculos averiados o accidentados, han circulado
numerosas afirmaciones erréoneas en redes sociales, foros y medios no especializados.

CONECTADA
ADGT 3.0
Obligatoria desde

01/01/26

Dispositivo
que aumenta
tu seguridad.

Para vehiculos
inmovilizados
en carretera.

La DGT y organismos oficiales han emitido aclaraciones para desmentir las ideas equivocadas que
podrian confundir o alarmar a los conductores. Aqui recogemos los bulos més extendidos, junto con la
explicacion real basada en fuentes oficiales.

1. “Tengo que introducir mis datos en una app de la DGT para que la baliza funcione”

Bulo: Algunos ‘expertos’ aseguran que los usuarios deben registrar informacién personal en una app
movil de la DGT para que la baliza V16 conectada sea valida o funcione correctamente.

Realidad: La baliza ya incorpora el hardware necesario para transmitir su ubicacion (chip GPS y tarjeta
SIM integrada). No es necesario ni obligatorio introducir datos personales en ninguna app de la DGT
ni registrarla manualmente en un sistema digital. Al activarse, la baliza transmite la posicion
directamente a la plataforma DGT 3.0 sin intervencion del conductor.

No requiere aplicaciones, ni Bluetooth, ni emparejamientos con dispositivos moviles para transmitir la
ubicacién cuando se activa.

2. “La baliza me geolocaliza todo el tiempo y rastrea mis movimientos”

Bulo: Se ha difundido la idea de que la baliza V16 rastrea constantemente al conductor y registra datos
personales o historicos de localizacion. Algunas desinformaciones han llegado a sugerir que la baliza
estard permanentemente transmitiendo datos que permitan ‘vigilar’ a los conductores o hacer
seguimiento continuo.

Realidad: La baliza tinicamente transmite informacion cuando ha sido activada manualmente por el
conductor en una situacion de emergencia. El dispositivo no envia datos de posicion continuos, no crea
historiales de trayectorias y no puede identificar al propietario ni al conductor. Esta limitacion esta
respaldada por la Agencia Espafiola de Proteccion de Datos, que ha aclarado que no existe ningin
registro que vincule la baliza con la identidad de quien la utiliza.

3. “Tendré que pagar por la conectividad o una suscripcion”

Bulo: Algunas versiones erréneas afirmaban que la conectividad de la baliza tendria una cuota anual o
que los usuarios tendrian que pagar tarifas adicionales.

Realidad: La conectividad esta incluida en el precio de venta de la baliza y la normativa exige que este
servicio tenga una disponibilidad minima de 12 afios sin coste adicional para el usuario. No hay tarifas
de suscripcion ni pagos periddicos para mantener la funcionalidad bésica de la baliza. (sigue)
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4. “Cualquier baliza V16 es valida”

Bulo: Algunas publicaciones han dado a entender que cualquier luz o dispositivo comercializado como
baliza V16 servira para cumplir la norma.

Realidad: No todas las balizas que se venden como V16 o que llevan un logotipo de DGT son validas
legalmente. A partir del 1 de enero de 2026, solo seran aceptadas las balizas homologadas oficialmente
y que figuren en el listado publicado por la DGT, tras superar ensayos técnicos de laboratorio.

Para asegurarse de que la baliza que se adquiere es valida, la DGT recomienda consultar el listado oficial
de modelos homologados en su pagina web antes de comprar.

Difundir informacion errénea sobre la baliza V16 puede llevar a conductores a:

*  Adquirir dispositivos no validos, que no cumplan la normativa a partir de 2026.

=  Posponer la compra de una baliza homologada por creer que hace falta un registro o app
adicional.

= Interpretar mal sus obligaciones, lo que puede derivar en sanciones de hasta 200 € por no
llevar un dispositivo conformado correctamente.

La baliza V16 conectada es un dispositivo obligatorio a partir de 2026 para sefializar vehiculos
inmovilizados de forma mas segura, pero no requiere que los conductores introduzcan datos personales
en apps de la DGT ni que realicen ningtn registro mas alla de comprar un modelo homologado.

Las funciones basicas de geolocalizacién se activan automaticamente con la luz del propio dispositivo,
disefiado para mejorar la seguridad sin comprometer la privacidad ni afiadir tramites innecesarios.
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Las matriculaciones en Espaiia al cierre del aiio 2025

Las ventas de turismos cierran el afio con 1.148.650 unidades, un 12,9% maés que el afio anterior. Una
cifra que vuelve a superar el millon de unidades matriculadas por segundo afio consecutivo. No
obstante, diciembre ha finalizado con datos a la baja tras dos meses superando cifras prepandemia, con
103.012 turismos vendidos se sittia un 2,2% por debajo de 2024 y un 2,7% de 2019. El principal motivo
de este ligero retroceso es que en diciembre de 2024 la tragedia de la DANA aumento las ventas de
vehiculos en Valencia.

Respecto a los turismos electrificados (BEV+PHEV) cierran 2025 con cifras muy positivas, ya que
registran un aumento del 94,6% y un total de 225.617 unidades. Una cifra histérica que supera, por
primera vez, las doscientas mil unidades matriculadas en un afio; y los eléctricos puros superan el liston
de las 100.000 ventas en un afo. La cuota de mercado alcanza un 19,6% en el acumulado anual, 8
puntos porcentuales por encima de 2024, que registr6 un 11,4% de cuota de electrificados.

Las emisiones medias de CO2 de los turismos vendidos en diciembre se quedan en 100,1 gramos de
COz2 por kilémetro recorrido, un 10,75% inferior que la media de emisiones de los turismos nuevos
vendidos en el mismo mes de 2024. En el total del 2025, se registra una media de 103 gramos de CO2
por kilémetro recorrido, un 10,81% inferior a 2024.

Matriculaciones Espaiia afio 2025
Cierre al mes de diciembre

mes % /2024 acumulado % /2024

Automoviles 103.012 -2,2% 1.148.650 12,9%
Derivados, furgonetas y pick-up 8.628 -3,4% 97.804 9,1%
Furgones y chasis cabina <=3,5t 6.799 21,9% 87.252 14,6%
V.IL Ligeros < 6 t 193 196,9% 1.167 42,8%
V.I. Medios 6-16 t 386 41,9% 3.679 -13,2%
V.I. Pesados > 16 t 2.333 34,1% 26.143 -3,5%
Autocares, Buses y Microbuses 347 110,3% 4.400 0,7%
Hibridos no enchufables (HEV) 45.388 0,3% 484.416 22,7%

Hibridos enchufables (PHEV + E-REV) 13.565 108,1% 130.567 118,7%

Total Mercado |Ejéctricos (BEV) 12.476 30,3% 115.062 75,7%

Vehiculos

alternativos* |Gas (GLP) 5.227 50,6% 59.783 76,4%
Gas (GNC+GNL) 62 -39,2% 797 -35,6%

Hidrégeno (FCEV) 0 0,0% 1 -98,4%

Fuente: ANFAC
* Incluye: turismos, comerciales, industriales, autobuses y cuadriciclos

Las ventas de vehiculos electrificados (eléctricos e hibridos enchufables, comprendiendo turismos,
cuadriciclos, vehiculos comerciales e industriales y autobuses) cierran 2025 con 245.629 unidades
vendidas, un aumento del 96,2%
respecto a 2024. Diciembre ha regis-

CUOTA DE MERCADO TURISMOS POR FFEE (%) - trado 26.041 nuevas unidades, con un
DICIEMBRE crecimiento del 96,2% respecto al
mismo mes del afo anterior y estas

Gasolina ventas representan el 21,34% del mer-
A% cado total. El mercado, en 2025, ha
duplicado las ventas respecto al 2024 y
los vehiculos electrificados suponen el
17,9% del total vendido, casi 8 puntos
porcentuales mas que 2024.

Hibrido no
enchufable 43,93%
Diesel

4,76% . .
En cuanto a las matriculaciones de

vehiculos alternativos (electrifica-
Eléctrico puro dos, hibridos y de gas), crecen un 18,13%
10,85% en el mes, con 76.718 unidades vendidas
y representando el 62,8% del mercado.
Hibrido Enchufable En el total del afio, 2025 ha acumulado
12,31% 7
790.626 ventas, un 42,39% mas que el

4,97%

afio anterior y con el 57,62% del mercado global.
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Una pagina de historia
Asi nacio el Mini, el pequeiio coche y gran icono de la automocion

Su historia se remonta a 1957, cuando el gran patrén de la British Motor Company
decidi6 crear una alternativa a los populares automéoéviles ‘burbuja’ alemanes.

vk,

e saciiy " - — e -
Alex Issigonis, el genial creador del Mini, entre los dos Mini, el primer ejemplar y otro ya de segunda generaciéon Wikipedia

El 1957, a raiz de la primera gran crisis del petréleo, Leonard Lord, el gran patrén de British Motor
Company (BMC), encargd a Alex Issigonis que hiciera un automévil pequefio que plantara cara a los
‘coches burbuja’ alemanes. Asi comenzo6 la gestacion del popular Mini.

En esa época, con el conflicto del canal de Suez, habia quien pensaba que volveria el gas6geno y quien
intent6 apostar por los coches eléctricos. Fue un momento confuso, en el que si bien existia un ansia
popular por el automovil, los coches tradicionales britanicos, grandes y potentes, no se vendian debido
al elevado precio del combustible.

Aunque Leonard Lord detestaba los ‘coches burbuja’ alemanes, se dio cuenta de que
debia crear su modelo de pequeiio formato

Lord se dio cuenta de que los ‘coches burbuja’ alemanes, especialmente el Isetta realizado por BMW,
se vendian bien pese a las trabas de importaciéon. Los detestaba, pero era consciente de que debia
plantarles cara con otro modelo de pequeno formato. De ahi que pidiera a Issigonis que desarrollara
una propuesta.

Issigonis llamo6 a John Sheppard, uno de sus adlateres en Alvis, y a Jack Daniels, que le habia ayudado
en la creacion del Morris Minor. También se llevo a Chris Kingham de la empresa automovilistica Alvis
en la que también habia trabajado él mismo, asi como incorporé a dos estudiantes de ingenieria y a
cuatro dibujantes.

En julio de 1957, disefiaron y construyeron el prototipo original, bautizado entre ellos como Caja
Naranja -porque era de ese color-, aunque el proyecto tenia oficialmente el c6digo XCg9oo03. El dia 19
de ese mes, Leonard Lord aprobd el proyecto, que pas6 a denominarse ADO-15.

Pese a su tamaifio, ofrecia una buena habitabilidad y tenia muchas soluciones inéditas,
por no decir revolucionarias

El coche era tan pequefio que comenzaron a llamarlo ‘Box Soap’(caja de jabon). Pero, pese a su tamano,
ofrecia una buena habitabilidad y tenia muchas soluciones inéditas, por no decir revolucionarias. Y solo
pasaron dos afios desde que se puso en marcha el proyecto hasta que comenz6 su fabricaciéon en serie.

Los primeros ejemplares tenian un interior absolutamente minimalista, reducido a lo esencial, como
era habitual en la época en los coches econémicos.

Era diminuto: media solo 3,054 metros de longitud y tenia una anchura de 1,41 metros y una altura de
1,34 m. ¢Cémo se podia conseguir suficiente espacio interior con estas dimensiones? Issigonis lo logré
disenando todos los elementos del automaovil de forma especifica.

Soluciones para maximizar la habitabilidad

Las ruedas eran muy pequeiias, de solo 10 pulgadas, e iban colocadas en las esquinas del coche para
evitar cualquier intrusion en el espacio interior. Mont6 el propulsor de forma transversal y como la caja
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de cambios no cabia a continuaciéon del motor, simplemente la coloc6 bajo el mismo, en el carter. El
radiador, por su parte, se instal6 lateralmente. De esta manera, el coche podia ser al menos 40 6 45 cm
mas corto.

Se decidi6 que la traccidon fuera delantera para prescindir del tinel de transmisiéon a las ruedas
posteriores, que siempre perturba la habitabilidad interior. Para que las suspensiones no restaran
espacio al habitaculo se recurri6 a un sistema genial: tacos macizos de goma, en los que la elasticidad
de la goma hacia de muelle.

La arquitectura del Mini es
tremendamente simple con un
objetivo claro: minimizar el tamafo
y maximizar el espacio interior

El motor tenia que ser por
fuerza pequefio, de bajo
consumo, con una potencia
modesta. Su cilindrada
inicial de 950 cc se redujo a
848 cc y la potencia pas6 de
37 a 33 CV. Issigonis cuid6 de
forma preferente el peso total
del coche, por lo que las
primeras unidades marcaban
en la balanza solo 580 kg.

Ademads de en los compartimentos de
las puertas, también se podian
guardar objetos bajo la baqueta
trasera

Elinterior estaba reducido a la minima expresion, aunque destacaban las dos grandes bolsas rigidas en
las puertas. La leyenda dice que Issigonis las hizo a medida para poder preparar su bebida favorita
donde quiera que fuera, el Dry Martini. Las ventanillas eran deslizantes para permitir que las puertas
fueran més delgadas.

Otro elemento interesante era la baqueta trasera, bajo la que se podian guardar objetos. Ademas, su
estructura unia los dos laterales de carroceria para ganar rigidez y poder usar una chapa més delgada.
La bandeja portaobjetos posterior también ayudo.

N

El Mini Clubman, ligeramente mayor y con la parte delantera muy cambiada, fue un intento de sustituir al
Mini clasico, pero no acabé de cuajar

Con el tiempo, el Mini iria ganado equipamiento y refinamiento en los acabados. De hecho, mont6
suspension Hydrolastic y motorizaciones més potentes (1000, 1100 y 1300 cc). Incluso se lanzaron
versiones deportivas con aletines para cubrir las ruedas, ya que tenian las vias més anchas. Y hubo
versiones de carroceria especiales: ‘familiar de dos puertas (Countryman y Traveler), furgoneta, version
‘tres volumenes’ (para la marca Wolseley y Riley) o el MiniMoke, un vehiculo playero tipo Jeep.

Fue el rey de los rallies, peleando incluso con Porsche. Dominé su categoria en las carreras de turismo.
El Mini original es una de las grandes lecciones de ingenieria y arquitectura de la historia del automoévil.

(Articulo de Raymond Blancafort en lavanguardia.com)
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Nuestros Protectores

En esta seccion del Boletin incluimos iniciativas y actividades de interés desarrolladas por nuestros
Protectores. Clicar en (*) para acceder:

BOSCH Bosch convierte el coche en un socio inteligente gracias a la IA (*)

CARTTF se posiciona como aliado estratégico para acceder a los Certificados de
Ahorro Energético (*)

’\ Isva-Labitv (*)
ISVA

=DUQUE DE SANTOMAURO

La Universidad de Nebrija regresa al Dakar 2026 con Pedro Penate (*)

& i epsol Repsol alcanza las 1.500 estaciones de servicio con Diesel Nexa 100% renovable
en Espana y Portugal (*)

ﬁ? Urovesa acelera su expansion global con un nuevo acuerdo clave con Thales (*)
D
URO

¢Quieres leer gratis estas revistas de la automocion?

Te ofrecemos la posibilidad de leer o descargar gratuitamente las siguientes revistas, simplemente
clicando sobre la portada de cada una de ellas.
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https://motorlife.es/archivo-revistas/coches-con-etiqueta-cero/
https://asepa.es/images/pdf/varios/af266_c.pdf
https://revistaviajeros.com/wp-content/uploads/2025/11/V311_conseparataMAN.pdf
https://transporteprofesional.es/publicaciones/tp475/?idU=3
https://www.autobusesyautocares.com/estatica/nuevo-numero
https://www.todotransporte.com/estatica/nuevo-numero
https://www.auto-revista.com/estatica/nuevo-numero
https://www.flipsnack.com/FAB9ADCC5A8/carrilbus-225-diciembre-2025
https://transporte3.com/wp-content/uploads/2025/12/T3_500.pdf
https://revistatruck.com/revistas/truck208/208revtruck115205012026/
https://www.asepa.es/
https://www.motor16.com/las-ultimas-noticias/bosch-microsoft-ia-tecnologia/
https://www.larazon.es/castilla-y-leon/cartif-posiciona-como-aliado-estrategico-acceder-certificados-ahorro-energetico_20251120691f573039b3f1652bfba8fa.html#goog_rewarded
https://isvateam.sel.inf.uc3m.es/index.php/isva-labitv
https://www.abc.es/motor/reportajes/universidad-nebrija-regresa-dakar-2026-pedro-penate-20251202104300-nt.html
https://www.repsol.com/es/sala-prensa/notas-prensa/2025/repsol-alcanza-1500-estaciones-servicio-diesel-nexa-100-por-100-renovable-espana-portugal/index.cshtml
https://www.laopinioncoruna.es/economia/2025/12/24/urovesa-acelera-expansion-global-nuevo-125106130.html

La vida de ASEPA

A la fecha del 16 de enero contamos con 31 Protectores, 1.884 Socios, 12.777 Simpatizantes y 958
Varios. En Linkedin tenemos 39.905 contactos y los tres Grupos ASEPA en esta misma Red cuentan
con 1.761 miembros. Ademas, participamos en 6 grupos internacionales de automocion con 2.027.430
miembros y en 17 grupos nacionales con 182.596 miembros. También, mantenemos 14 Acuerdos de
Colaboracion. Por altimo en cuanto a cifras, indicar que este Boletin se distribuye ya a mas de 15.000
profesionales de la automocion.

El pasado 9 de enero ha comenzado la 142 edicion del curso de especializacion en Vehiculos Hibridos
y Eléctricos.

El proximo 21 de enero celebraremos la Asamblea General de Socios de ASEPA, precedida de la
primera reunion de la Junta Directiva del afo.

En estos dias estamos cubriendo las tGltimas plazas para el nuevo curso integral sobre Homologacién
de Vehiculos que comenzara el proximo 23 de enero en version presencial.

Recordamos a todos que la 32 edicion del libro ‘Personajes Ilustres de la Automocion Espaiiola’
esta disponible (ver detalles y pedidos aqui).

Las grabaciones completas y las presentaciones de todos los webinars realizados por ASEPA
estan disponibles en el ‘Acceso area de socios’ de nuestra pagina web: www.asepa.es. Asimismo, todos
los boletines editados hasta ahora estan siempre actualizados y disponibles en dicha pagina web.

Fuentes informacion e iméagenes:
(Imagen de cabecera gentileza de Bosch)

1.

8.
9.

10.
11.
12.

Asepa
https://www.cocheglobal.com/mercado/mercado-automovilistico-confirma-sorpresa-positiva-en-
2025_811142_102.html
https://www.cocheglobal.com/tendencias/ano-2026-llega-con-cambios-importantes-en-
movilidad_811134_102.html#google_vignette

https://www.hibridosyelectricos.com/coches/prohibido-consumir-mas-151-kwh-medida-extrema-va-
cambiar-coches-electricos-siempre_84229_102.html?utm_ source=taboola&utm_medium=personalized-

push
https://www.elconfidencialdigital.com/articulo/motor/futuro-transporte-pesado-circula-camion-
autonomo-hidrogeno-hyundai-premiado-time/20251013135715983961.amp.html
https://www.cocheglobal.com/industria/sanchez-encabeza-criticas-rectificacion-ue-sobre-
combustion_811112_102.html

https://www.hibridosyelectricos.com/coches/bulos-realidades-baliza-v16-dgt-todo-hay-saber-no-meter-

pata-con-compra-mas-polemica-
2026_84281_102.html?utm_source=taboola&utm_medium=personalized-push
Anfac

https://www.lavanguardia.com/motor/actualidad/20230520/8977296/historia-origen-mini-pequeno-

coche-convertido-gran-icono-automocion.html
Nuestros Protectores

Revistas automocion

Asepa

Importante: Salvo que se indique lo contrario, los articulos expuestos en este boletin no son propiedad de ASEPA, son
recogidos de otros medios publicos de prensa digital y su veracidad no esta contrastada por esta asociacion. Por tanto, ASEPA
y sus Protectores no asumen por principio como propias las informaciones u opiniones de terceros incluidas en este boletin.

para hacerte s0€i0

- Correo electrénico
- Empresa o Centro de Estudios
- El cbdigo IBAN de la cuenta bancaria (si es el caso)

Las cuotas anuales son:
Socio Premi
Socio Senior (mds de 65 afios)

Sodo{um'or (hasta 2 aios después acabar estudios) .... Gratis

*los de los P de ASEPA y los dos son
gratis, mis se en esta situaci

Las fuentes de informad 6n eimagenes estinindicadas al final de este Boletin
WWw.asepa.es

m Boletin editado porlaAsodadén Espanola de Profesionales de Automocion (ASEPA)



http://www.asepa.es/images/pdf/lecturas/fichapiae2019.pdf
http://www.asepa.es/
https://asepa.es/boletines-asepa/
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