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Con la potencia nace la emocion de la velocidad m
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4-5 CV ---5 anos--- 60-80 CV

De necesitar un chofer/mecéanico a la emocion de conducir la maquina

M. Lage
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El nuevo culto a la velocidad
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Charles Faroux, fundador de la revista La Vie Automobile, afirmd en 1908:

“La velocidad es la aristocracia del movimiento”
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Nuevas cabalgaduras, ahora con motor m
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1903. El Margués de Viana 1910. Ramon Aburto
en su Mors de 70 CV en su Fiat de 100 CV
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La emocion de la aventura m
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El caballero y su escudero
son ahora
el gentleman driver y su mecanico

En la carrera Paris-Madrid de 1903 el inglés Lorraine Barrow atropell6 a un perro, perdio el
control y se estrell6 contra un arbol, falleciendo €l y su mecanico.

La aseguradora se negaba a pagar su seguro de vida porque en la poliza no se mencionaba su
participacion en carreras, solo que era un gentleman.

El juez considero que las carreras de coches eran una ocupacion normal de un gentleman,
y la compainia tuvo que pagar.
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La velocidad se consolida como la nueva emocién m
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Filippo T. Marinetti, idedlogo y poeta italiano, en
su Manifiesto del futurismo de 1909 escribid
sobre la belleza de la velocidad:

Un automovil de carreras con su trasera ornada de tubos gruesos como
serpientes de aliento explosivo...

Un automovil rugiente que parece correr sobre la metralla...
es mas bello que la Victoria de Samotracia
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El automoévil es emocién... también de reyes

Alfonso XIll siempre tuvo el ultimo modelo
de Hispano Suiza, que él mismo conducia
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Anos 20. La emocion del prestigio y la ostentacion m
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Una época dorada del automovil, que lleg6 a su fin con la Crisis de 1929
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Anos 50-60. La emocion de muchas familias. m
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UMBERTO SPADARO
MARIA MARTIN

JUANJO MENENDEZ
TERESA DELRIO ,
JAIME AVELLAN 7

1 09‘ 1958. Un corresponsal extranjero dijo que, a partir de ahora
ol Tl en Espafia las personas se dividen en dos grupos:

= STHNCOLIR e peatones y seatones
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Hoy, nuevas emociones asequibles m

Con el nuevo Reglamento de Vehiculos Historicos,
podremaos revivir...

...la emocién de conducir el coche de mi padre
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Hoy, nuevas emociones asequibles m
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...la emocién de volver a conducir mi primer coche
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...la emocidén de conducir...
el coche gue entonces no me podia permitir

N

M. Lage

El automovil, motor de emociones
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75 anos de evolucion de las
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-+ Preambulo W coc_sinliR

En esta charla hablaré solo de:
— Periodo desde finales del siglo XIX hasta 1975 (hace 50 afnos).

— Motos de carretera: utilitarias, ruteras y deportivas (no ciclomotores, ni de

competicién ni de campo)

Fotos y figuras de:
 “Elarte de la motocicleta”, publicado por el Museo Guggenheim de Bilbao en 1999.

 Diversas webs de Internet como: Wikipedia, Bonhams, Flickr, Catawiki, HH Classics,
MCS, Motorcycle Classics, ...

Solo de uso interno



Caracteristicas diferenciales de las motos

 Ligereza
» Sencillez de uso y mantenimiento
* El motor es parte fundamental del vehiculo

» Elevada potencia especifica — motores de
concepcion deportiva

— Velocidad de rotacion alta
— Motores de gasolina (*)

» Refrigeracion del motor por aire (**)

(*) hubo alguna moto militar con motor diésel

(**) excepto Scott y algun modelo de Suzuki y Honda al
final del periodo



e Uso de la motocicleta en el siglo XX

Uso ludico:
Deportivo
Viagjes y ocio
Aventura

Estatus social

Uso profesional
Acudir al trabajo

Reparto y correo

Emergencias

Uso militar

Transporte de tropas
Comunicaciones
Policia

Competicion
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Evolucion de la tecnologia de los motores y la

estructura de la moto

OMOCION



Colocacion del motor

 Longitudinal

Cardan

 Trasversal

Cadena primaria

Cadena




Numero de cilindros EIE HI]

» Motores de pistones convencionales
-De1a4

* Motores Wankel
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» Motores de pistones convencionales
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* Motores Wankel
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Numero de cilindros

* Motores de pistones convencionales
-De1a4

* Motores Wankel ‘Una sola mufiequilla
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Numero de cilindros

-De1a4
* Motores Wankel




-+ Motores Wankel

Motores de pistones convencionales

De1a4
Motores Wankel
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Suzuki RE5 de 1974. Birrotor

DKW W2000 de 1974. Motor Sachs de 1 rotor
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Procedimientos de arranque

 Empujando o por pedales — descompresor
— Sin embrague
— Con embrague (en ocasiones centrifugo)

» Por palanca de arranque

-

Indian 1914 eE,Uus

=
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e = Motor de 2 o 4 tiempos

* 4 tiempos: robustez y curva de par
2 tiempos: sencillez y potencia especifica
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Motor de 2 o0 4 tiempos

* 4 tiempos: robustez y curva de par
2 tiempos: sencillez y potencia especifica
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- Lubricacion

Por barboteo

Por inyeccion manual

Por bomba carter seco
Por bomba carter humedo
Por mezcla en 2 tiempos

Oil Feed (pressure)
Ignition Points, -
Distributor & HT Coil Oil Return (gravity)
Feedto OHC ——» .= Feed to Gearbox
(and return) - r
| -
-
£ ! /
L4
. : 2
41 !
‘- T ol g
d Sump Clutch
/ (dey)
0il Pump' Oil Filter 15




e Mezcla gasolina — aire s e

ETSII | UPM

» Por evaporacion, superficie (solo a finales del Siglo XIX)

» Por carburador (desde 1900): el combustible es aspirado en un Venturi
desde una cuba de nivel constante
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Con mariposa y campana por

Con campana accionada por depresion
acelerador 16

Evaporacion



- Encendido de la mezcla

* Por chispa — Bujia de alta tension

 La alta tension se genera por
— Magneto externa con bobina incorporada + platinos
— Magneto en ciguenal + platinos + bobina externa
— Bateria + platinos + bobina externa

Imanes fijos
Bobina y platinos
rotativos

PRIMARY

WINDING,  ["SECONDARY
| WINDING

LAMINATED IRON OM I .
COIL CORE | Imanes rotativos

Bobina y platinos
fijos

LAMINATED
IRON CORE

MAGNETIC
ROTOR
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Materiales del motor

» Materiales del motor:
— Carteres siempre de aluminio
— Culata y cilindro de hierro
— Culata de aluminio + cilindro de hierro |
— Culata y cilindro de aluminio




Caja de cambios

» Separada, accionada por cadena

 Formando un bloque con los cilindros

19



= Suspension mm

» Delantera:
por balancin y ballesta — por paralelogramo articulado — telescopica
* Trasera:
sin suspension (muelles en sillin) - monolever — amortiguadores telescopicos

20



INDUSTRIALES Suspensién I :
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» Delantera:

por balancin y ballesta — por paralelogramo articulado — telescopica
 Trasera:

sin suspension (muelles en sillin) - monolever — amortiguadores telescopicos

Sin basculante

Con basculante 21



Evolucion de algunos parametros
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Periodos en la historia de la moto
* Primero pioneros

* Nace la motocicleta (1894 — 1915)
 Periodo entre guerras (1919 — 1939)
» La postguerra (1941- 1964)

* El gran cambio (1965 — 1975)

23



-1 Primeros pioneros

» Velocipedos y bicicletas con motor de vapor
- 1868, velocipedo con motor de vapor, Roper

- 1896, bicicleta con motor de vapor, Geneva

* Primer vehiculo de dos ruedas con motor
de combustidon

— 1885, el Daimler Petroleum Reitwagen (G.
Daimler y W. Maybach)

Q.(/fa/fm locerr ¢ %r £ sagere




st Nace la motocicleta (1894 — 1915) mm

OBJETIVO: Inventar, motos solo para
clases adineradas

Motores de 1 6 2 cilindros

En V, linea o boxer

Carburadores de superficie o de Venturi

Valvulas laterales, muelles externos,
evolucion hacia valvulas en cabeza

1894 .- Hildebrand&Wolfmduller
(Munich)

Sin caja de cambios o muy 1500 cm?® - 2,5 CV - 240 rpm
rudimentarias

1914 Peugeot Paris - Niza (Francia)
345cm3- 2,5CV
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e | Nace la motocicleta (1894 — 1915)

1912 Indian Twin (EE. UU.)
988 cm?® -7 CV - 2 marchas - arranque por pedal

1915.- FN Four (Bélgica)
350 cm3- 2,6 CV -2 marchas + embrague 26



g =y Periodo entre guerras (1919 — 1939)

OBJETIVO: Bajo consumo y aumentar potencia

— Nacen muchas marcas miticas

Motores adheridos a bicicletas — ciclomotores

Aparece el concepto de “motosilla” o “motoneta”

Se asienta la motocicleta con el concepto actual

Motos de bajo coste <» motos de alto standing

1922.- Monet & Goyon Moto Legere (Francia)
117 cm3-1,5CV -

1922.- Opel (Alemania)
140 cm®-1,6 CV - Bicicleta con motor




Periodo entre guerras (1919 — 1939)

1923.- BMW R32 (Alemania)
499 cm®-8,5 CV a 3500 rpm

1926.- Brough Superior RSS100 Alpine Grand Sport (R. U.)
980 cm?® - 45 CV a 5000 rpm (motor JAP)

UTOMOCION

28



Periodo entre guerras (1919 — 1939)

(Italia)
498 cm? - 22 CV a 5500 rpm

498 cm? - 22 CV a 5500 rpm

1924.- Scott Super Squirrel (R. U.)
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Lt ) La postguerra (1941 — 1964)

Dos tendencias
— Motos populares
— Motos de recreo y deportivas

1961.- Bultaco Mercurio 155
155 cm?3® -4 CV a 5000 rpm

1947.- Motobécane 350 V4AC (Francia)
350 cm3-17 CV a 5000 rpm (V a 60 °)

30



LBt 1 | a postguerra (1941 — 1964) mw

Nace el concepto “scooter”

~\ 1946- Vespa 125 (Italia)
- 98cm?®-3,2CV a4.500 rpm

1948.- Lambretta 125 M
125 cm?3-47 CV a 6500 rpm
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La postguerra (1941 — 1964)

1949- Harley & Davidson FL Hydra Glide (EE. UU.)
1208 cm?® - 55 CV a 4800 rpm (V a 60°)

1960 Triumph Bonneville T120R
650 cm?3-47 CV a 6500 rpm
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La postguerra (1941 — 1964)

1957 BSA B33 (R. U.)
350 cm3-23CV

1960.- BMW R69 (R. F. Alemania)
594 cm?-42 CV a 7000 rpm
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s | E|l gran cambio (1965 — 1974)

ASOCIACION ESPANOLA DE PROFESIONALES DE AUTOMOCION

— Se acerca la moto moderna.
— Electronica primitiva
— Aparecen los frenos de disco

1972.- Ducati 750 Sport (Italia)
748 cm?®-62 CV a 8000 rpm (V a 90°)

1969.- Honda CB750 (Japdn)
736 cm?® -68 CV a 8500 rpm
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Marcas de motos significativas (1900 — 1975) m

EE.UU

Reino Unido

Indian, Harley&Davidson, Neracar

Alemania

A\ 4

Singer, Douglas, AJS, Triumph, Norton, BSA, Ariel, Velocette,
Matchless, Sunbeam, Royal Enfield, James, etc.

ltalia

v

NSU, Zundapp, DKW, BMW, Victoria, MZ, Simson, EWO, etc.

Japon

Guzzi, Ducati, Garelli, Benelli, Aprilia, Piaggio, Vespa, Lambretta,
Cagiva, MV-Agusta, Laverda, Aermacchi, etc.

Francia

\ 4

Honda, Yamaha, Kawasaki, Suzuki

Espana

\ 4

Motobecane, Monet-Goyon, Terrot, Peugeot, Magnat-Debon, BFG, etc.

Checoslovaquia

A\ 4

\ 4

Bultaco, Montesa, Ossa, Sanglas, Derbi, Rieju, Lube, Soriano, Torrot,

Vespino, etc.

Austria

Jawa, CZ

Dinamarca

\ 4

Puch

Argentina

Nimbus

Zanella

(En negrita las que aun existen actualmente)




INDUSTRIALES li\

ETSII | UPM ROON

75 anos de evolucion de las
motos

[esus.casanova@upm.es

casanova.gmt@agmail.com

ASOCIACION ESPANOLA DE PROFESIONALES DE AUTOMOCION


mailto:jesus.casanova@upm.es
mailto:casanova.gmt@gmail.com

ASOCIACION ESPANOLA DE PROFESIONALES DE AUTOMOCION

Nuevo Reglamento de Vehiculos Histdricos. -
4que es lo gue cambia respecto del anterior?

Sixto Sobreroca Gomez.
Fresidente [T Keglamentacidn, Lertificacion y Lonfarmidad de ASEPA

Madrid, 13 de mayo de 2025




El nuevo Reglamento
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S@©E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO ;3
NGam. 226 Miércoles 18 de septiembre de 2024 Sec.|l. Pag. 114689

|. DISPOSICIONES GENERALES

MINISTERIO DE LA PRESIDENCIA, JUSTICIA
Y RELACIONES CON LAS CORTES

18614 Real Decreto 892/2024. de 10 de septiembre, por el que se aprueba el
Reglamento de Vehiculos Historicos.




INDICE

.- Algunos detalles y observaciones del Reglamento saliente.

.- Desarrollo de 5 novedades significativas del Nuevo Reglamento.

.- Mencion de otras 8 novedades del Nuevo Reglamento.



Algunos detalles de Reglamento saliente.
Normativa saliente: Real Decreto 1247/1995

BOE nim. 189 Miércoles 9 agosto 1995

MINISTERIO DE LA PRESIDENCIA

19000 F(FEAF DECRETO 1297719956, de 714 de julio.
por el gue se apruaeba e Regfamento de
Vehiculos Historicos.

Con posteriores complementos / actualizaciones:

A destacar: Real Decreto 920/2017, modifico la periodicidad de itv’s y la edad minima

"Haber sido fabricado o matriculado por primera vez con una anterioridad de 30 anos,
como minimo ( inicialmente, 25), y la periodicidad de itv’s

3. La inspeccién técnica periddica de los vehiculos .
matriculados como histéricos se efectuara con la fre- Anfighecad Frocuencia de inspaccion
cuencia que senale el r_égimen general de inspeccidon Hasta cuarentaafios ............. .| Bienal
técnica de vehiculos, salvorqueseldaboratorio oficial en De cuarenta a cuarenta y cinco afios. .| Trienal
su informe indiquesotrasperiodicidad. Mas de cuarenta y cinco afios .. .. .. .| Cuatrienal

19 Observacion: La Normativa saliente ya tenia beneficios.




Con la ley saliente, pasar un vehiculo a historico
requeria cumplir 3 fases (prdcticamente 4)

12).- Fase de catalogacién por los servicios de Industria de la Comunidad Auténoma.
< previa presentacion en un Laboratorio Autorizado que emitia un informe>>

“Fase doble”

2%).- Fase de inspeccion por una estacion ITV.

32).- Fase de matriculacion historica por la Jefatura de Trafico.

29 Observacion: La Normativa saliente era compleja/muy compleja

En la exposicidn de motivos del nuevo reglamento, indica que:

Pretende modificar la excesiva complejidad y el elevado coste del procedimiento administrativo,
que lo hace inviable desde el punto de vista econémico en determinados casos,

ya que puede superar el valor del propio vehiculo,

como sucede en el caso de la mayoria de las motocicletas y los ciclomotores .




£n algunos, podia superar el valor del propio veficulo




Con la ley saliente, no pasabamos a historico un
vehiculo cuando el coste superaba su valor. .
“en muchos casos era mas caro el collar que el perro

Dejarlo no histoérico era asumible tanto para vehiculos “guardados” en ciudades como en pequenos pueblos

Pero, con la llegada de las ZBE, los “Suardados” en zonas afectadas estaban condenados a “Baja”

Y ello es contrario a “facilitar la conservacion del patrimonio cultural e industrial automovilistico”

392 Observacion:

La saliente era un “Saco comun”: se aplicaba indistintamente a todos los vehiculos con independencia de

que ostenten matricula espafola y se encuentren actualmente en circulacion habiendo estado

bajo el control de la Administracion,

0 que hayan sido importados de otro pais con el proposito de ser matriculados como historicos,
lo cual no parece justificado.

Necesario racionalizarlo, deshacer “el Saco comun” y reconocer que no hay que complicar los casos sencillos.




5 Novedades significativas del Nuevo Reglamento

l 13Novedad Ya no se requiere Fase de catalogacion; simplemente clasificacion '

Vehiculos que podran ser clasificados como historicos y grados de complejidad

1).- Los que retnan todas las condiciones siguientes:

a) Haber sido fabricados o matriculados por primera vez hace = 30 anos.
b) Haber dejado de producirse sus tipos especificos.

c) Estar en su estado original (no sometidos a cambios fundamentales en sus caracteristicas técnicas o
componentes principales (motor, frenos, direccion, suspension o carroceria, con las excepciones que se
determinan en el capitulo lll de este Rgto si son aceptadas en informe de la Entidad de Historicos o del

Servicio Técnico de Veh Historicos), y tener un correcto estado de mantenimiento y conservacion

Los de arriba, si disponen de matricula Espariola y tienen la itv en vigor, se les llama: Vehiculos del Grupo A

ademas: (aunque no cumplieran lo de més arriha) (Si no dlspunen. de matricula ESDEIﬁI]lEi(ﬂ5’.5'HﬂﬁE’/’ﬁﬂ/Z’HﬂH/’HSUZ‘/I‘U@/’) ode laitvenvigor, oestanenel
cuadro de abajo, se les llama: Vehiculos del Grupo B

2) -Los incluidos en el Inventario General de Bienes Muebles del Patrimonio Histérico Espafiol,
o declarados bienes de interés cultural,
- Los que revistan un interés especial por haber pertenecido a alguna personalidad relevante o
intervenido en algun acontecimiento con trascendencia historica y asi resultare acreditado
documentalmente




2% Novedad de la ley entrante:
- Grupo A (con procedimiento senclillo)
- Grupo B (con procedimiento complejo)

Grupo A (procedimiento sencillo)

Solicitud directa a la DGT , anexando un Dossier, que incluye una declaracion responsablew
de “No conocimiento de Reformas” vy de uso ocasional.
Si tuviera Reformas previas autorizadas en su docu, necesario presentar certificado favorable de una)J

Entidad VH, o un Servicio Tecnico VH. (Con Reforma Previa N0 autorizada en Docu, NO posible paso a VH

pagar las tasas (casi 21€) y, sila solicitud es telematica, esperar unos dias (cerca de 2 semanas),
recibiras de la DGT el nuevo permiso de circulacion por Correo.

Grupo B (procedimiento complejo)

Intervendra un Servicio Técnico de Vehiculos Historicos , que emitira un Informe Técnico.

En su caso, el Servicio Técnico determinara posibles exenciones en las futuras inspecciones
periodicas en ITV, limitaciones de velocidad, etc

Si tuviera Reformas previas autorizadas en su docu, el Servicio Tecnico VH valorara su compatibilidad
con el presente Rgto. (Con Reforma Previa no autorizada en Docu, NO posible paso a VH)

Posteriormente, sera presentado a inspeccion itv. \ \Acto seguido, iniciara los tramites con la DGT

El Grupo B tiene tramites parecidos <mas sencillos> a los que tenia el Reglamento saliente




3® Novedad de la ley entrante:
Mantiene e incrementa las concesiones sobre los
periodos de presentacion de los vehiculos historicos a itv

Antigiuedad Frecuencia de inspeccion
Rgto Sallente (Sln dlferenCIar tIpO de Hasta cuarentaafios ............. .| Bienal
vehiculo, ni haber cumplido 60 anos) De cuarenta a cuarenta y cinco afios. .| Trienal
Mas de cuarenta y cinco anos . ... .. . | Cuatrienal

Resto de categorias
<60 anos

40 < A < 45 Trienal
45 < A< 60 Cuatrienal

| Categoria de vehiculo | Antigliedad “A” | Frecuencia de inspeccion
E ’Cualquiera > 60 anos Exentos

e

S| (Ciclomotores Cualquiera Exentos

-g Motocicletas < 60 anos Cuatrienal

O ;

- 30<A <40 Bienal

S

3

@




¢Estos plazos son asi en el Resto de Europa ? m

OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO

El nuevo Reglamento indica que esta situacion de incremento
de plazos de inspeccion perioddica itv, esta en consonancia con
el derecho vigente europeo, que contempla la exencion de ITV
para vehiculos de una antigledad sobresaliente:

Suecia y Francia que eximen de ITV a los vehiculos historicos de mas de cincuenta anos

Reino Unido e Irlanda que eximen a vehiculos historicos de mas de cuarenta anos

Las modificaciones introducidas en el nuevo reglamento estan en sintonia con las actuales
legislaciones europeas, a los efectos de homogeneizar los tratamientos y beneficios que se
dispensaran a los vehiculos clasificados como historicos en los distintos paises.

Ademas, esta previsto que el Manual de Procedimiento de Inspeccion de Estaciones ITV, debera
modificarse para introducir consideraciones especificas relativas a los vehiculos historicos.




Necesidad de apoyo auxiliar de Entes que conozcan la_
Historia de los vehiculos, su originalidad, transformaciones
de la epoca, Capacidad Téecnica para emitir un informe, ...

Cuando tenia 3 anos,
ésr.]ttreesﬁgreme ee Cg‘sfgﬁ},%m” reunmotor D %réhuen se
e Serkins Diese! a0a SEA] > e
Q A ) .

pusieron un gue

S

iHay transformaciones que forman parte de la Historia de un modelo!
y no deben bloquear el pase a Historico

42 Novedad de la ley entrante, creacion de:
- Entidades relacionadas con vehiculos historicos (conocimientos sobre historia y

QEPFHIARY Técnicos de Vehiculos Histéricos (ademas, cualificacion para emitir informes
técnicos)



5° Novedad de la ley entrante: Tratamiento de las reformas GGII0

OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO

Aunque en esta materia no se debe abrir demasiado la mano, pues podria perderse la
originalidad del vehiculo

Para ver lo (poco) que se puede hacer, o admitir, hay que distinguir entre:

- Reformas realizadas y legalizadas en su momento, antes de intentar pasar el vehiculo
a historico (algunas podrian vetar la clasificacion por no ser admisibles en un Veh.
Historico, o provocar un desfavorable en la itv si consideran hemos faltado a la
verdad en la declaracion responsable, y necesitar intervencion de una Entidad VH )

- Reformas que intentamos realizar y legalizar después de pasar el vehiculo a historico

En principio, los vehiculos deben estar en su estado original, sin haber sido sometidos a
ningun cambio fundamental en cuanto a sus caracteristicas técnicas o componentes
principales, como el motor, los frenos, la direccion, la suspension o la carroceria, con las
excepciones que se determinan en el capitulo Il de este reglamento.




Norma general.

No se admitiran en los vehiculos historicos reformas que
comprometan su originalidad o alteren sustancialmente

Be permitéh aquellas reformas que no afectan a la originalidad o a su
caracter historico por haber sido habitual la realizacion de dichas
reformas dentro del periodo de produccic')n del modelo o con
posterlorldad a dIChO perlodo y hasta quince anos despues de haber

f'nLos expertos de los Serv. Técnicos. de V.H, o de las Entidades
Relacionadas con V.H. valoraran las posibles reformas siguiendo las

pnautas rlnl nresente Pg

Se Ilmlta Ia posibilidad de reformas tras la clasificacién del vehiculo como
historico.
-Solamente se admitiran aquellas encaminadas a restituir el vehiculo a la

version de alguno de sus modelos o variantes originales,

-asi como A la instalacidn nasterior de sidecar en las motocicletas

El Marco de posible legalizacion de una reforma a un VH sera el presente Rgto (No el R.D.
866/ 2010).




Los modelos de certificados de reforma vienen en el m

R e g I am e n tO ASOCIACION ESPANOLA DE PROFESIONALES DE AUTOMOCION
ANEXO Il ANEXO IV
Certificado de reformas previas a la clasificacion de vehiculo histérico (vehiculos Certificado de conformidad de reformas realizadas con posterioridad
grupo A) a la clasificacion del vehiculo como historico
CLUB O ASOCIACION w...ooooeeeeeeseeeseeessseesee s essesessseenee SERVICIO TECNICO DE VEHICULOS HISTORICOS ...........c.....
Inscrita Registro de ASOCIACIONES U8 uvvvvvuuuunevssssissssssssmssirnenns N.% de ACTEAIACION: ......vvvevvriireri e
Grupo: X.° Seccin: X. N.9 Registrol: XXXXXX. LOGO SERVICIO Entidad de acreditacion: ...
NIF: GXXXXXXXX/Fecha de inSCHpCion: ...........eeeeerereeieeeeriisrirns TECNICO DE VEHICULOS INIF: GXXXXXXXX
l OGO ENTIDAD) l TH0: XXX, EMAI e / HISTORICOS Domicilio: Xxxxx
SERVICIO TECNICO DE VEHICULOS HISTORICOS ........oocovre. Tfno: XXXXXXXXX.
N.% e ACTEILACIAN: .vvv..ovveeeeee e eeseees et esse e EMAIL oo sttt
Entidad de acreditaCion: ... ceeeeseesesess e
NIF: GXXXXXXXX
Domicilio: Xxxxx met Cum_plell;c’equisitotsdreglamgntfrios ylmarr:’tierlle un
Tfno_ XXXXXXXXX, erorma nive e Segul;;r;':lginea(?lzls\;;]z;lte al veniculo
Emall """""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" RESTITUCION A LA VERSION DE ALGUNO
DE SUS MODELOS O VARIANTES
ORIGINALES
INSTALACION DE SIDECAR
Y para que an conste, a |05 EfECIOS de tramitacifm de| expediente para |El Y para que asi conste, a los efectos oportunos, se expide el presente CERTIFICADO
v, ) . "y . DE CONFORMIDAD.
clasificacion del referenciado vehiculo como historico, se expide el presente
CERTIFICADO FAVORABLE / DESFAVORABLE. El responsable técnico del Servicio Técnico,

FIRMA




Permitido instalar sidecares, incluso tras la calificacion como VH

La persona titular de una motocicleta historica podra instalar y circular con un
sidecar cumpliendo los siguientes requisitos:

a) Que se trate de un modelo de sidecar que se instalase o permitiese su instalacion en
dicho modelo de motocicleta durante su periodo de produccion o con posterioridad al
mismo y hasta quince afios después de haber finalizado la produccion del modelo..

b) Que hubiere obtenido un certificado de conformidad de dicha instalacion, segun el
modelo del anexo IV, emitido por un Servicio Técnico de Vehiculos Historicos

c) Presentar el vehiculo a la inspeccion técnica en el plazo de quince dias
aportando el certificado de la letra b) anterior




Otras 8 novedades del Nuevo Reglamento

a) Fermite que puedan entrar a Z6F (hsta a los ayuntamientos a que permitan la circulacion).

) Los limita a "Uso Oeasional” ( 56 dias/ano, equivale a 7 digs/semana)

r) £ los casas normales, pueden mantener la matricula que temian  (Ejemplo, matricula de ole J Q7 29471
SEr IBCESAriD matricula histdrica HOOO0OBBB
d) H distintivo de Histdrico para nuevas clasificaciones, deje de ser , pasando a VH H

alit
g) No se pondrd en el parabrisas la pegating V-19 alt “"'"; 23

1) §i la matricula anterior a la clasificacion era ordinaria espariols, es reversible: "VH" = ‘NI VH

g) Los musens ( o colecciin museografica) de vehiculos histdricos, podran obtener permisos temporales gue
ﬁﬁﬁ///fﬁfgﬂ par el territorio nacional el traslado entre instalaciones, mantemimients, exmibicion o pruebas
autorizaagas .

f) Permite Rehabilitacion de vehiculos con certificado de destruccidn o certificado de tratamiento medioambients/
emitido por un Lentro Autorizado de [ratamiento, cuando se acredite gue tienen un special interés histirico o
singularidad.
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