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A vueltas con los aranceles de los coches

Ante la incertidumbre generada por la aplicaciéon de aranceles por parte de EE.UU.,
Faconauto considera que las tasas sobre los vehiculos fabricados en Europa tendran un
impacto limitado en el mercado espaifiol, tanto en el corto como en el medio plazo.

FACONAUTO

Estas son las principales valoraciones de la patronal:

1. Sin efectos en las matriculaciones a corto plazo. La medida no tendré un reflejo inmediato
en las ventas de vehiculos en Espafia. No se esperan cambios relevantes ni en la oferta de modelos
disponibles ni en una subida de precios. Por un lado, Espafia no export6 vehiculos a Estados Unidos y,
por otro, los modelos importados desde EE. UU. que se comercializan en nuestro pais tienen una
presencia testimonial en las ventas. Por tanto, una eventual respuesta arancelaria por parte de la Unién
Europea tendria también una repercusion muy reducida en el mercado espanol. Faconauto mantiene
su prevision de crecimiento para este afno, con un alza del 4 %, hasta alcanzar alrededor de las
1.059.000 matriculaciones.

2. Un posible escenario a medio plazo, con ventajas para el consumidor. A medida que los
aranceles estadounidenses se consoliden, algunas marcas europeas podrian ver reducida su demanda
en el mercado norteamericano y optar por redirigir ese excedente de produccion hacia Europa. Esta
circunstancia podria derivar en un incremento de la oferta de vehiculos en el mercado europeo, incluido
el espafiol, lo que favoreceria a los consumidores al aumentar la oferta en nuestro mercado.

3. Unidad europea y estabilidad para el mercado. Este nuevo escenario estd impulsando una
respuesta conjunta por parte de la Union Europea, que esta reforzando su mercado tdnico y
promoviendo medidas coordinadas para proteger a sus industrias estratégicas.

Como conclusiéon, desde Faconauto lanzamos un mensaje de tranquilidad: la disponibilidad de
vehiculos en condiciones competitivas, como hasta ahora, para los clientes en Espafia esta asegurada y
no se vera alterado el mercado por esta coyuntura.
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AUTOMOVIL E
INGENIERIAINDUSTRIAL

Una historia
compartida

El proximo 15 de mayo, coincidiendo con los festejos la In genier i3
de San Isidro, se celebrara el evento YAutomévil e ‘ ‘
Ingenieria Industrial: una historia compartida”. Industrial y el
Este_ evento es especialmente sigmf?catlvo, ya que automovil, una
el ano 2025 representa un hito historico para la e :

Ingenieria Industrial en Espana, al conmemorar el dallanza que sigue

175%aniversario de la creacion de la carrera y el
75° del ColegioOficial de Ingenieros Industnales
de Madrid {COIIM). Estas efemérides nos impulsan
a celebrar décadas de contribuciones al desarrollo
tecnologico,economico y social de nuestro pais, y
ponen de manifiesto la indisoluble relacion entre
la ingenieria industrial y el automaovil, dos pilares
fundamentales de nuestra industria.

avanzando

Elevento promete ser un hito en la puesta en valor de la automocién en Espanay en el
mundo, ofreciendo una plataforma Gnica para contemplar los logros historicos de la industria
del automovil. Organizado conjuntamente por el ColegioOficial de Ingenieros Industriales

de Madrid (COIIM), la ETSIIde la Universidad Politécnica de Madrid, la Asociacién Espanola
de Profesionales de Automocion (ASEPA), el Instituto Universitario de Investigacién del
Automovil (INSIA) vy |a Federacién de Vehiculos Antiguos (FEVA), evento contara con un
desfile y una exposiciéon de vehiculos histéricos, incluyendo mas de 100 automaéviles
iconicos, motos y vehiculos industriales, todo ello en las inmediaciones dela ETS|l y el Paseo
dela Castellana.

Estos vehiculos son hitos en la industria del automaovil, y nos recuerdan cémo la movilidad
ha evolucionado y se ha integrado en nuestra sociedad a lolargo de los afios. La exposicion
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proporcionara una mirada fascinante a la evolucion del automévil, capturando la esenciade___—
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Esteevento es una oportunidad perfecta para que entusiastas del automévil, familias y
cualquier interesado en la historia de la tecnologiadisfruten de una experiencia tnica.
Estambién una excelente ocasion para que las empresas colaboren y participen en un
evento que destaca por su importancia histérica y su atractivo cultural.
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PROGRAMA

15 de mayo de 2025
DESFILE Y EXPOSICION

© 9:00 a 12:00h
- Llegada y recepcion de participantes
» Exposicion de vehiculos histéricos
Lugar: Inmediaciones ETSII UPM.
C/ José Gutiérrez Abascal, 2. 28006 MADRID.

& 12:00 a 13:30h
- Desfile de vehiculos histéricos
- Recorrido: ETSII UPM - Plaza San Juande la
Cruz - Plaza de Cibeles - ETSIHUPM.
3 vueltas

@ 13:30 a 14:30h Sisu organizacion esta interesada en
explorar oportunidades de colaboracidn
o patrocinio, estariamos encantados

. Exposicion de vehiculos historicos de discutir como podemos trabajar
Lugar: Inmediaciones ETSIIUPM. juntos para resaltar su marca y apoyar la
C/JoséGutiérrez Abascal, 2. 28006 MADRID. realizacion de este evento tan especial

. Coctel para participantes

Entidades colaboradoras:
EDUARDO BARREIROS

COLEGIO OFICIAL DE INGENIEROS
INDUSTRIALES DE MADRID (COIlIM)




Jornada Técnica ASEPA en Motortec 2025

La Asociacion Espaiiola de Profesionales de Automociéon (ASEPA) ha organizado una
exitosa Jornada Técnica en Motortec el pasado 23 de abril en IFEMA, que fue presentada
por el presidente de ASEPA, José Maria Lopez Martinez.

Por su parte, Alfredo Rodriguez Seoane, como Director de ASEPA coordiné la jornada y la presentacion
de los ponentes.

Se presentaron las siguientes ponencias:

1. "Soluciones conectadas para el mantenimiento de vehiculos eléctricos" por Ricardo Olalla,
vicepresidente de Ventas Mobility Solutions en Bosch Espana.

2. "Combustibles renovables en motores
de combustion interna", por Manuel
Lage, secretario general de AESSGAN y
secretario general de ASEPA.

3. "Introducciéon a la nueva normativa
EURO 7: qué es lo que cambia respecto
ala E6", por Sixto Sobreroca, presidente
de C.T. Reglamentacion, Certificacion y
Conformidad de ASEPA.

4. "Parametros a tener en cuenta para
la compra de un coche nuevo: la vision
de la ingenieria”, por Vicente Diaz Lopez,
presidente de la Comisién Técnica
Historia del Automévil y Automociéon de
ASEPA

5. "La reconversion de vehiculos
matriculados: Hibrido - Eléctrico - Pila de Hidrégeno. Opciones técnicas y econémicas”, por David
Sanchez, CEO de Avia Ingenieria.

Tanto el contenido de las ponencias como la calidad de los ponentes proporcioné un ambiente de
satisfaccidn y reconocimiento por todos los asistentes.

Para ASEPA es objetivo fundamental seguir aportando al sector de automocion la experiencia y
conocimiento gracias a sus asociados, empresas protectoras y entidades colaboradores.
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La electrificacion es la clave para la sostenibilidad global

La transicion hacia la movilidad eléctrica se ha consolidado como una estrategia
fundamental para enfrentar los desafios ambientales y de salud piublica derivados del
transporte basado en combustibles fésiles. Articulo de Ratl Moreno en Linkedin.

Este sector es responsable de aproximadamente el 20% de las emisiones globales de CO2 relacionadas
con la energia, siendo los automéviles particulares y el transporte de carga los principales
contribuyentes.

Impacto en la salud y la economia

La dependencia de los combustibles fosiles en el transporte no solo agrava el cambio climético, sino
que también tiene consecuencias directas en la salud publica. La contaminacion del aire, en gran parte
atribuible a la quema de petrdleo y gas, es responsable de aproximadamente 7 millones de muertes
prematuras cada ano. Ademas, los costos econdmicos asociados a la atencion médica y la pérdida de
productividad superan los 2,9 billones de délares anuales. World Health Organization (WHO).

Beneficios de la electrificacion del transporte

Los vehiculos eléctricos (EVs) ofrecen una solucion efectiva para reducir las emisiones del transporte.
Entre sus principales ventajas se encuentran:

Cero emisiones en el uso: Los EVs eliminan las emisiones directas de contaminantes como el NO2 y las
particulas finas PM2.5, mejorando la
calidad del aire.

Reduccion del impacto climatico: A lo
largo de su ciclo de vida, los EVs pueden
reducir hasta un 73% sus emisiones de
carbono para 2050, siempre que la
generacion eléctrica continte descar-
bonizandose.

Menores costos operativos: Aunque la
inversion inicial puede ser mas alta, los
costos de energia y mantenimiento de
los EVs son significativamente menores que los de los vehiculos de combustién interna.

Desarrollo tecnolégico y eficiencia: Se espera que el costo de las baterias de litio disminuya un 50%
para 2030, facilitando la adopcién masiva de EVs.

Hacia un ecosistema de movilidad sostenible
La electrificacion del transporte debe integrarse en una estrategia mas amplia que incluya:

Inversion en transporte ptiblico: Un transporte masivo eficiente y electrificado reduciria la demanda
de automoviles particulares.

Fomento de la movilidad activa: La promocion del uso de bicicletas y el disefio de ciudades caminables
disminuyen la necesidad de transporte motorizado.

Modelos de movilidad compartida: Enfoques como el ‘Vehiculo como Servicio’ permiten a los usuarios
acceder a un auto sin necesidad de poseerlo, optimizando el uso de los recursos.

Desafios y oportunidades
La adopcion masiva de EVs enfrenta desafios importantes:

Infraestructura de carga insuficiente: Es necesario expandir la red de carga publica y privada para
evitar limitaciones en la autonomia de los vehiculos.

Disponibilidad de materiales para baterias: La extracciéon de litio, cobalto y niquel debe gestionarse
de manera sostenible para evitar dafios ambientales y sociales.

Compromisos gubernamentales y corporativos: Politicas como incentivos fiscales, restricciones a
vehiculos de combustion y objetivos de reduccion de emisiones son esenciales para la transicion.

Conclusion

La electrificacion del transporte es esencial para reducir la huella ambiental del sector y mejorar la
calidad de vida en las ciudades. Sin embargo, su impacto sera maximo solo si se combina con estrategias
de movilidad sostenible que incluyan transporte publico electrificado, movilidad compartida y energias
renovables. Los gobiernos, la industria automotriz y los consumidores tienen un papel fundamental en
esta transformacion, que debe acelerarse para alcanzar los objetivos climéaticos globales.

Ias fuentes de informad én eiméagenes estanindicadas al final de este
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Las baterias de estado sdlido estan mas cerca de lo que
creiamos

A lo largo y ancho del planeta se ha implantado una especie de carrera tecnologica
centrada en dominar el campo de las baterias de estado s6lido. BYD se suma a la fiesta.
Javier Gomara en hibridosyelectricos.com.

A pesar de que estan en constante evolucion, las baterias actuales pronto seran reemplazadas por una
nueva y mejorada tecnologia. Las pilas de iones de litio, NCM y LFP podrian tener los dias contados,
aunque todavia les queda un largo camino por recorrer. Las baterias de estado so6lido son el proximo
gran avance de la industria. Pilas que prometen borrar del mapa cualquier problema actual asociado a
la autonomia o a la carga. Muchas marcas han hecho grandes promesas y ahora BYD se suma al carro
con unos plazos realmente prometedores. El director de tecnologia de la compaiiia nos da las primeras
pistas.

-

Alo largo de estos afios hemos hablado muchas veces de las baterias de estado sélido. El cambio de
composicion puede obrar milagros en la estructura y el rendimiento de una pila asociada a la movilidad
eléctrica. Cada vez estamos més cerca de verlas instaladas en coches de produccién en serie. Cada
marca da sus propios plazos, mientras que sélo unos pocos coches en el mundo circulan ya con estas
prometedoras fuentes de alimentacion. El IM L6 promete ser el primer coche con bateria de estado
s6lido en Europa. Su llegada esté prevista para este mismo afio.

BYD y CATL trabajan conjuntamente para reducir plazos y costes

China liderara la transici6n energética, como no, aunque otras marcas apuestan por ofrecer las mismas
baterias antes del final de esta década. Toyota ya ha anunciado baterias de estado so6lido con més de
1.000 kilbmetros para 2030. Hyundai pronto empezara la produccion en serie de las primeras celdas
de ensayo y Nissan asegura que estara en disposicion de sacarlas a la venta en apenas un par de afios.
Méas o menos los plazos son similares. Antes de que acabe la presente década seran varias las
alternativas disponibles en el mercado, aunque en realidad no se espera una implantacién general hasta
mediados de los afios 30.

El problema con las baterias de estado so6lido es escalar la producciéon. Aumentar el volumen de baterias
es hoy por hoy el gran reto al que se enfrentan los ingenieros. Las primeras lineas de ensayo ya estan
operativas, pero el objetivo de las marcas es reducir los costes. Las primeras baterias de estado s6lido
seran extremadamente caras. Pocos coches podran equiparlas. BYD espera poder reducir las facturas
gracias a la asociacion firmada por CATL. Los dos principales fabricantes de baterias del mundo, mas
del 50% de las pilas destinadas a automocion llevan su sello, han unido fuerzas para reducir costes y
plazos en lo que a baterias de estado solido se refiere. BYD ha sido la primera en dar fechas.

El director de tecnologia del negocio de baterias de la compaiia, Sun Huajun, ha declarado que pronto,
en 2027, estaran en disposiciéon de poder empezar con el “uso de demostraciéon”. Los primeros coches
de pruebas empezaran a circular para recopilar datos y fallos que serdn corregidos en una etapa
posterior. Las baterias de litio liquido podrian alcanzar una densidad energética tedrica de 350 Wh/kg,
pero es dificil que puedan ofrecer algo mas. Por su parte, se espera que las baterias de estado s6lido
alcancen una densidad energética de hasta 500 Wh/kg.
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La COP 28 da luz verde al Hidrogeno para que pueda
convertirse en la gran fuente de energia para la
movilidad del futuro

Por primera vez, la COP28 llegé a un acuerdo al emitir una conclusion de sus trabajos
en la cumbre del clima en la que se refiere a la necesidad de alejarse de los combustibles
fosiles. Esta determinaciéon es considerada historica por la ONU y abre la puerta al
Hidrégeno, como futura fuente de energia. (Qué efectos tendra en el coche? Francisco
Mota en autopista.es.

Puede parecer increible que, dado el escenario de urgencia climatica reconocido por muchos paises y
el hecho de que la ONU ha sido una de las organizaciones que mas conciencia sobre el problema ha
tenido, recién ahora se haya tomado una determinacién a favor del fin de los combustibles fosiles.
iIncreible! Pero eso es exactamente lo que ocurri6 en la cumbre climética COP28. La Conferencia de
las Partes es el maximo 6rgano de decisiones climéaticas dentro de la ONU y se organizé por 282 vez en
2023, en Dubai. Es una de las conferencias globales mas grandes, que retine a 200 paises para
diagnosticar la situacion climatica global y determinar medidas, aceptadas por los participantes, para
reducir los efectos negativos de la actividad humana en el clima del planeta.

En estas conferencias hay varios lobbys, como es normal, desde partidarios de cambios radicales en la
forma de producir y consumir energia, hasta productores de petroleo y productos derivados del
petrdleo, que, tradicionalmente, defienden un camino muy diferente. Por tanto, es muy dificil alcanzar
resoluciones aceptadas por la mayoria, pero el tema de la emergencia climética y la adopciéon de
medidas para evitar un aumento de 1,5 grados de la temperatura media del planeta de aqui a 2030 ha
ganado mucho espacio en los medios de comunicacion.

‘Las sucesivas advertencias de la ONU sobre las consecuencias que puede provocar el aumento de las
temperaturas han surtido efecto en despertar la cuestiéon en muchos paises y la llamada aldea global ha
hecho el resto para que este mensaje se transmita. Se han identificado fenémenos, como el cambio
climatico, que estan relacionados con el aumento del di6éxido de carbono en la atmosfera, que a su vez
se atribuye a la actividad humana en diversos sectores. El alcance de este mensaje ha llevado, incluso a
los paises productores de petroleo, a prestar més atenciéon a los llamados que se han hecho hacia la
transicion energética, es decir, alejarse de la energia producida a partir de la quema de petrdleo y otros
hidrocarburos fésiles, como el gas y el carbon.

Lo que se acordo en la COP28

Sin embargo, en la COP28, Arabia Saudita, uno de los principales productores de petréleo, no aceptd
que la expresion ‘phase-out’, es decir, una eliminacion progresiva de la quema de petrdleo, fuera parte
del texto final. El consenso alcanzado sblo permitié la expresion “transicion para abandonar los
combustibles fosiles en los sistemas energéticos” en la redaccion final del documento. Algunos lo
consideran un logro histoérico, ya que es la primera vez que se indican directamente los combustibles
fosiles. Otros consideran que se trata de una determinacién que no alcanza lo necesario para lograr
cero emisiones para 2050, el objetivo a largo plazo de la ONU.

El llamado paquete energético ahora definido incluye una directiva para triplicar el esfuerzo de
produccion de energia renovable de aqui a 2030 y duplicar la tasa de eficiencia energética en el mismo
periodo.

En la misma determinacién de la COP28, se menciona que se debe acelerar la produccién de Hidrogeno,
con bajo consumo de carbono, en paralelo a las energias renovables, la nuclear y la captura y (sigue)
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almacenamiento de carbono. También fue la primera vez que el hidrégeno producido con un bajo
consumo de carbono se mencion6 especificamente en una conferencia sobre el clima de la ONU.

Cuando hablamos de bajo consumo de carbono, nos referimos al hidréogeno producido a partir de
fuentes de energia renovables, pero la energia nuclear también es aceptable, algo que no es visto con
buenos ojos por muchos observadores. Lo mismo ocurre con la captura y almacenamiento de carbono
(CCS, o Carbon Capture and Storage), un proceso en el que se captura CO2 a la salida de instalaciones
que emiten grandes cantidades de este gas, como refinerias, plantas de produccion de energia a partir
de la quema de petroleo y otras. Luego, el CO2 se transporta en forma liquida a través de una ‘tuberia’
o en contenedores transportados por mar, carretera o ferrocarril. A continuacion, el CO2 se almacenara
permanentemente en formaciones rocosas subterraneas, como minas o depositos naturales de petréleo
y gas desactivados.

La otra hipdtesis es utilizar parte del CO2 para industrias que lo utilicen, como fertilizantes para la
agricultura, sistemas de refrigeracion e incluso la industria alimentaria. Algunos observadores afirman
que la CCS es un proceso que puede ser utilizado por los productores de petréleo como justificaciéon
para legalizar la continuacion de su actividad, ya que incluso sirve para facilitar la extraccion del
petrdleo, cuando se inyecta en los yacimientos.

Los colores del Hidrogeno: el blanco o dorado, ées el nuevo petréoleo?

El hidrégeno producido mediante electrélisis del agua, utilizando energia eléctrica procedente de
fuentes renovables, el llamado Hidrogeno verde, recibe asi un importante impulso a nivel politico,
como opcién de futuro, tanto en la industria como en el transporte. Sin embargo, algunos expertos
consideran que el aumento de la produccién de Hidrégeno verde nunca sera lo suficientemente rapida
ni tendra el tamafio necesario, si el consumo aumenta considerablemente. Se necesitaran otros ‘colores’
de Hidrégeno. El gris, el marrén o el negro se producen a partir de energia fosil, lo que rompe el circulo
virtuoso y ya no es una verdadera alternativa en términos del ciclo completo. A pesar de seguir contando
con todas las ventajas de lo verde, en términos de emisiones locales. Pero de lo que mas se habla es del
Hidrégeno blanco o dorado.

Durante siglos se pensé que el Hidrégeno no se encontraba como un elemento aislado en la naturaleza,
sino que siempre estuvo asociado a otros elementos, como el Oxigeno o el Carbono. Pero se han
descubierto depositos naturales de hidrogeno en varios paises de la region de Aragon, incluidos Francia,
Estados Unidos, Corea del Sur y Espana. Se trata de depdsitos naturales de hidrdégeno, situados a
profundidades que oscilan entre los mil y los tres mil metros, en formaciones geoldgicas favorables. Su
extraccion ya estd en marcha, pero aun quedan pasos por dar en el desarrollo de estas técnicas de
exploraciéon. Una cosa parece segura: el acceso a grandes cantidades de hidrégeno blanco puede reducir
su precio a menos de la mitad del producido a partir de fuentes fosiles, el gris. Hay quienes dicen que
estos descubrimientos podrian convertir al Hidrégeno en el nuevo petroleo.

Pila de combustible bajando

En lo que respecta a los automoviles, el uso del Hidrogeno como fuente de energia se ha desarrollado
desde hace varias décadas. Desde los primeros prototipos de Pila de Combustible, producidos por
General Motors a partir de los afios 1960, hasta los actuales Toyota Mirai y Hyundai Nexo, han surgido
varios modelos y programas, algunos con un caracter mas experimental, otros mas cercanos a la
produccién. Pero lo cierto es que la tecnologia no ha ganado la escala que se esperaba. Superadas las
dificultades técnicas de los coches de Pila de Combustible, quedan otras que complican el crecimiento
de esta tecnologia. Es decir, la pequefia red de suministro, los costes de produccion del hidrégeno y los
costes de produccion de los propios coches. (sigue)
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De momento, s6lo hay dos modelos ‘Fuel Cell’ a la venta en algunos mercados, los ya mencionados
Toyota Mirai y Hyundai Nexo. Sus ventas se limitan a regiones donde ya hay estaciones de servicio
publicas instaladas, como es logico. El pais donde mas vehiculos de este tipo se vendieron en 2022 fue
Corea del Sur, que represento casi la mitad de las ventas mundiales, seguido de Estados Unidos, por
las ventas en California y luego Japo6n, pero estamos hablando de un volumen anual de alrededor de
15.000 vehiculos en todo el mundo. Este afio, las ventas estan cayendo drasticamente, en parte porque
el precio del hidrégeno ha aumentado en Corea del Sur y los incentivos financieros para comprar han
disminuido. Sélo en China estdn aumentando las pilas de combustible, pero esto no compensa las
caidas en otros mercados.

La iniciativa de Toyota

Toyota, que ha sido una de las marcas que mas ha invertido en coches de Pila de Combustible, considera
que Europa tiene potencial para convertirse en un futuro préximo en una regiéon donde el crecimiento
de las ventas de Pila de Combustible sera mas rapido de aqui a 2030. Conviccion en las inversiones del
‘Green Deal’, impulsado por la Comision Europea, un paquete de 45 mil millones de euros que se
gastaran hasta 2027 en Hidrogeno. Y también en los 284 millones de euros que el fondo de
infraestructuras de transporte de la UE gastara en instalar estaciones de repostaje de Hidrégeno, con
el objetivo de disponer de una estacion cada 200 km, al menos, en las principales carreteras europeas.

La Directiva de Energias Renovables confirmé que el 42% del Hidrogeno utilizado por la industria en
Europa tendra que ser de origen sostenible en 2030. Este compromiso a largo plazo de Europa animé
a Toyota a establecer un nuevo centro de negocios en el continente, al que denominé Hydrogen Factory
Europa, cuyo objetivo es implementar la comercializacion de la tecnologia del Hidrégeno, incluyendo
el desarrollo, la produccibn, la venta y la posventa.

El objetivo es abarcar un amplio grupo de asociaciones comerciales, para lograr la neutralidad de
carbono en Europa en 2040. Para lograrlo, Toyota seguira invirtiendo en el desarrollo de vehiculos de
pasajeros de pila de combustible, vehiculos comerciales ligeros y también de transporte pesado. Hay
una clara apuesta por los vehiculos pesados, ya que son un medio de transporte al que la tecnologia
Fuel Cell se adapta especialmente bien. Toyota ya lleva algunos afhos suministrando pilas de
combustible a fabricantes europeos de camiones de largo recorrido, asi como de barcos. Ademas,
fabrica autobuses Fuel Cell a través de Caetano Bus, en Portugal, liderando el segmento con un 32% de
cuota de mercado.

El afio pasado, la marca japonesa ha sumado dos modelos mas a su oferta de Pila de Combustible, el
Toyota Crown FCEV, que comparte tecnologia con el Mirai, y la pick-up Hilux FCEV, atin en estado de
prototipo.

Ya esté4 en preparacion la tercera generacion de modelos de pasajeros, que estar lista en 2026. Promete
un menor namero de celdas, pero mas eficiente, con mayor densidad de potencia. Se espera aumentar
la autonomia en un 20% y reducir los costes de produccion en un 37% al tiempo que se aumentan los
voltmenes de fabricacion.

En un momento en el que todavia estamos en la fase de transicion hacia los vehiculos eléctricos de
bateria, puede parecer prematuro avanzar hacia el Hidrogeno. Pero la estrategia a mediano plazo no es
sustituir una tecnologia por otra, sino aprovechar su complementariedad. Hyundai ya ha afirmado que
no fabricara modelos pequefios o compactos con Pila de Combustible, segmentos mas adaptados a los
BEV (Vehiculo Eléctrico de Bateria), dejando el Hidrégeno para modelos de mayor tamaio y uso en
mayores distancias, como grandes SUV y transporte pesado.

Una cosa es segura: el hidrégeno esté definitivamente en el futuro de los automéviles.
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Los fabricantes continuaran su apuesta por los motores
de combustion

Segan Faconauto, las demandas del mercado o las dificultades para acceder a puntos de
recarga aseguran la continuidad a corto plazo de la gasolina y el diésel.

El aflo 2025 va a continuar siendo protagonista en lo que a los fabricantes de automoéviles se refiere con
la apuesta por los motores de combustion y es que a pesar de las normativas existentes en la Uniéon
Europea que buscan potenciar la adquisiciéon y uso
de vehiculos eléctricos, las demandas del mercado
siguen reclamando las fuentes de energia
tradicionales, dado que existen todavia una serie
de factores que hacen imprescindible su uso, como
es el caso de la falta de puntos de recarga para los
viajes de largo recorrido o en regiones remotas.

A pesar de que la industria automotriz estad en
constante evolucion y la tendencia para el futuro es
que los vehiculos sean totalmente eléctricos en
esta época de transicibn es necesario que se
contintie la apuesta por la innovacién para la
fabricacién de vehiculos con motores tradicionales
que sean mas modernos y eficientes, para que logren una emision menor de contaminantes de la
atmosfera y que consuman menos combustible.

Factores que hacen viables los motores tradicionales

Cuestion no menos importante es la relativa a la regulacion, que han establecido 2035 como fecha
limite para la venta de vehiculos de combustién interna. Sin embargo, hasta que toda la infraestructura
necesaria para este fin esté en marcha, seguird siendo rentable para los fabricantes los motores
tradicionales. Una realidad que es todavia mayor en los mercados emergentes donde cuentan con
escasas posibilidades de acceder a sistemas de recarga, por cuestiones como la disponibilidad o el coste.

Estas razones hacen cada vez mas patente que los desafios y oportunidades que conlleva la
electrificacion de los vehiculos se hayan convertido en una posibilidad para la industria automotriz que
contintie en su apuesta por los propulsores de gasolina y diésel.

La ‘Palabra del ano en la automocion’

Por cuarto afio consecutivo vamos a continuar en este 2025 con la iniciativa de elegir la ‘Palabra del
afio en automocion’. Recordamos a nuestros lectores que, las palabras de los afios 2022, 2023 y
2024 han sido: ‘electromovilidad’, ‘descarbonizacion’ e ‘hidrogenera’, respectivamente.

. . . En cada mes propondremos 3 palabras como
d I C C I O n a rl O candidatas primero a elegir la ‘Palabra del mes’y a

final de afio elegiremos la ‘Palabra del ano’ entre las
a S e p a mejor clasificadas en cada mes.

Las tres palabras que nos planteamos ahora para
elegir la ‘palabra del mes’ de mayo son:

Diccionario Panhispanico del Automovil ASEPA - FEIBIM

carpool: Del inglés. Es la practica de alternar el uso de un automévil con otros usuarios.

control de crucero: El control de crucero adaptativo (ACC) es un sistema que mantiene la velocidad
del auto de forma auténoma. También ajusta la velocidad para mantener una distancia segura con el
vehiculo que va delante.

hidrometano: Mezcla de gas natural con hidrogeno en distintas proporciones en funcion de su uso.

Por favor, dinos cual es tu palabra preferida entre estas cinco como ‘palabra del mes’ de mayo:

z

VOTA AQUI

Igualmente, si crees que puedes mejorar las definiciones aportadas o si tienes nuevas palabras que
crees que pueden ser candidatas a la ‘palabra del afio en la automocién’, puedes enviarnoslas aqui.

En el proximo boletin del 16 de mayo comunicaremos cual es la palabra elegida de este mes.

Boletin editado por laAso dad én Espaniola de Profesionales de Automocion (ASEPA)

Ias fuentes de informad én eimégenes estanindicadas al final de este Bolgi
ASOOCKIN ESPAROLA DF PROFESIONALES DF AUTOMOCION WWiw. asepa.es


https://diccionario.asepa.es/palabra-del-mes/
https://diccionario.asepa.es/propuesta-de-nuevas-palabras/

Componentes clave del automovil para mejorar la
seguridad vial

Los datos de siniestralidad vial siguen siendo elevados. Por ese motivo, fabricantes y
proveedores de componentes trabajan por mejorar los elementos de seguridad activa y
pasiva de los vehiculos actuales y futuros.

La tecnologia tiene un rol esencial en la mejora de la seguridad vial, pero también el uso responsable
de los sistemas y el mantenimiento preventivo de los componentes del coche por parte de los
conductores.

Los datos de siniestralidad vial siguen siendo inaceptables en pleno S. XXI. El tltimo informe de la
DGT revela que, en 2023, fallecieron 1.806 personas en nuestras carreteras. Ademas, se produjeron un
total de 101.306 siniestros viales. Ambos datos aumentaron en un 3% con respecto al afio anterior. En
base a ello, ¢qué componentes del coche seran clave en la seguridad vial este 2025 para bajar las cifras?

Componentes esenciales para mejorar la seguridad vial

Hoy dia, no es posible concebir automoévil sin un amplio elenco de sistemas de asistencia a la
conduccion y de seguridad. Estos pueden ser de dos tipos:

Seguridad activa: buscan brindar una mayor eficacia y estabilidad al vehiculo en marcha y tratan de
evitar que se produzca un accidente.

Seguridad pasiva: tratan de reducir los danos que se pueden producir sobre los ocupantes ante un
accidente inevitable.

Todos estos componentes de un coche se complementan entre si con el objetivo de mejorar la seguridad
vial.

Componentes del coche de seguridad activa

Los componentes de seguridad activa son cada vez mas numerosos en los vehiculos y, por supuesto,
mas sofisticados, pese a que muchos de ellos nacieron el siglo pasado:

=  Neumaticos.

=  Sistemas de frenado como el sistema antibloqueo (ABS), la distribucién electrénica de frenado
(EBD), el asistente a la frenada de emergencia (BAS) o la frenada autbnoma (AEB).

= Control electronico de estabilidad (ESC).

= Control de traccion (TSC).

=  Direccion.

=  Asistente de velocidad inteligente (ISA).

=  Suspension.

=  Aviso de cambio involuntario de carril con asistente de direccion.

=  Detector de angulo muerto.

= Carroceria y chasis.

=  Elementos de confort, como la climatizacion o la ergonomia de los asientos

= Detector de fatiga.

=  Sistema de iluminacion, con nuevas tecnologias como los faros dindmicos y digitales.

= Elementos de visibilidad, como los parabrisas térmicos o los espejos antideslumbramiento.

Componentes del coche de seguridad pasiva

Los elementos de seguridad pasiva pueden ser estaticos o dinamicos. Estos Gltimos son activados
electronicamente por una centralita (ECU): (sigue)

Las fuentes deinformad dn eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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=  Cintur6n de seguridad de tres puntos.

=  Airbags, cada vez mas completos y numerosos.

=  Estructura de deformacién programada de la carroceria.

=  ROPS o arcos de proteccion en descapotables.

=  Reposacabezas.

=  Sistemas de retencion infantil (SRI).

=  Sistema eCall de llamada a emergencias.

=  Ventanillas y lunas laminadas.

=  Sistema de corte de inyeccion o proteccién de la bateria en los vehiculos eléctricos.
La tecnologia juega un papel esencial en los componentes del coche enfocados en la seguridad. Junto a
ella, es indispensable un mantenimiento responsable por parte de los conductores para mejorar la
seguridad vial.

La tecnologia, fundamental para mejorar la seguridad vial

Como se puede comprobar, en muchos de los componentes del coche de seguridad activa y pasiva juega
un papel fundamental la tecnologia.

Y no solo hablamos de las innovaciones integradas en el automévil, sino también de aquellas
desarrolladas por los proveedores de automocién, cuya contribucion es clave, ya que suministran el 75%
de los componentes que definen su seguridad, eficiencia y sostenibilidad.

La tecnologia les permite desarrollar procesos productivos més avanzados y emplear nuevos materiales
mas seguros, ligeros y sostenibles.

A ello hemos de sumarle las innovaciones
en las camaras, sensores y radares.
Gracias a ello, los sistemas de asistencia
(ADAS) son cada vez més avanzados. De
hecho, muchos de ellos ya son obliga-
torios en 2025.

Diversos estudios afirman que, si todos
los vehiculos equipasen de serie estos
sistemas se podrian prevenir aproxima-
damente el 40% de los siniestros de
trafico, el 37% de las lesiones graves y el
20% de las muertes causadas por
siniestros viales.

El siguiente paso es la conduccion
auténoma, con vehiculos capaces de comunicarse entre si y con la infraestructura. Estos avances, que
ya se empiezan a ver en algunos vehiculos del mercado, seran clave en la mejora de la seguridad vial.

Tanto en Espafia como en el resto del mundo se estan llevando a cabo diversas pruebas con este tipo
de automoviles que ya estan dando sus frutos. En esta linea, el desarrollo de la tecnologia 5G y de la
regulacion seran factores clave.

Consejos para una conduccién mas segura

Mas alla de la tecnologia presente en los vehiculos y los numerosos avances de la industria, son vitales
una serie de actuaciones por parte de los conductores para mejorar la seguridad vial:

= Llevar a cabo las revisiones periodicas que indica el fabricante para cerciorarse de que todos
los componentes del coche estan en buen estado.

=  Usar los sistemas de seguridad correctamente. De nada sirve equiparlos si se desactivan los
ADAS al arrancar o no se usa el cinturén.

=  Reparar posibles dafos en elementos clave del vehiculo, como los faros, 1as lunas o los airbags.
De igual forma, mantener limpios los elementos de visibilidad.

=  Adaptarlos diferentes componentes del coche a las necesidades individuales, como los espejos
o los asientos.

= Al comprar un vehiculo, valorar los sistemas de seguridad que equipa.

= Ante reparaciones o sustitucion de piezas, apostar siempre por talleres de confianza y
repuestos originales.

La seguridad se ha convertido en un pilar fundamental en el sector de la automocion, hasta el punto en
el que la practica totalidad de los componentes del coche se desarrollan en torno a ella.

El avance de la tecnologia, junto con un mantenimiento responsable por parte de los conductores, nos
permitirdn mejorar la seguridad vial en los proximos afios y reducir las cifras de siniestralidad hacia un
objetivo cero.
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La IA en logistica y su impacto en la altima milla

La velocidad con la que evoluciona la IA hace que apenas tengamos tiempo para digerir
las altimas novedades antes de que surjan otras. Como empresas, usuarios y sector del
transporte, vivimos en un estado de permanente 'futuro’, efimero y cambiante, que nos
obliga a estar en alerta constante e incorporar conceptos y herramientas casi a diario.
Joan Lluis Rubio en logisticaprofesional.com.

Hace apenas un afio, que ya suena lejano en términos de IA, habldbamos de optimizaciéon de rutas,
automatizacion y personalizacion, aplicacion en robots, drones y otros dispositivos. Hoy, en cambio, ya
se discuten las inteligencias artificiales 'liquidas'y 'cognitivas'.

El avance en herramientas basadas en IA y la capacidad de imaginar nuevas aplicaciones nos permiten
explorar usos mas sofisticados en logistica.

Se habla de IA 'liquida' aquella que se adapta dinamicamente a entornos cambiantes, ofreciendo
soluciones flexibles y resilientes. En la altima milla, esto se traduce en tecnologias que mejoran la
eficiencia en tiempo real, como la optimizacién dindmica de rutas con algoritmos que ajustan trayectos
segun el trafico; cobots que colaboran adaptandose a tareas variables; analisis predictivo para mejorar
la precision de entregas y sistemas IoT que gestionan flotas con informacién en tiempo real sobre
vehiculos y condiciones operativas.

Por su parte, la TA cognitiva busca replicar procesos de pensamiento humano en la toma de decisiones
logisticas. No solo procesa datos, sino que aprende y anticipa cambios en el entorno. Esto mejorard la
planificacion de rutas, priorizacion de entregas segin urgencia o restricciones, simulacion de
escenarios antes de ejecutar una operacion y optimizacion del espacio en vehiculos. Ademas, la
integracion con datos contextuales y el uso de IoT permitiran respuestas mas agiles ante imprevistos.

Junto a estos avances, la IA conversacional esta transformando la comunicacién entre empresas y
clientes. Mas alla de los chatbots, se consolidan entornos multicanal con interacciones mas fluidas y
personalizadas, mejorando la experiencia del usuario.

Sin embargo, la IA no es una solucion mégica. Su éxito depende de datos de calidad, infraestructura
digital y procesos bien definidos, asi como una apuesta firme por parte de las empresas.

Es obvio que la IA ya esté aterrizando en nuestro sector, y por ello, debemos trabajar para que su papel
sea hacer la logistica més 4gil, predecible y eficiente, permitiendo que las empresas ofrezcan mejores
servicios y que los clientes reciban sus pedidos de forma maés rapida y sostenible. La clave esta en
integrar la tecnologia sin perder de vista lo esencial: una logistica pensada para las personas.

Articulo de opinion publicado en el n°301 de Logistica Profesional (pag 23).
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Un estudio asegura que el 91% de los espanoles que
compren un coche nuevo en 2025 optaran por que sea
eléctrico

El 91 % de los espaioles que prevé adquirir un coche en los préoximos 12 meses va a
decantarse por un modelo eléctrico, segtin el Baré6metro de Movilidad 2025, elaborado
por Ipsos para Europ Assistance y que leemos en compromisorse.com.

Este dato sitia a Espaha como el pais de Europa con mayor intenciéon de compra de este tipo de
vehiculos, superando en mas de 20 puntos porcentuales a la media europea. Los motivos principales
para esta eleccion son el ahorro econémico (36%) y la preocupacién por el impacto medioambiental
(34%). La tendencia es especialmente visible entre los jovenes de 18 a 34 anos, los residentes en
entornos urbanos y aquellos que ya han adoptado hébitos de movilidad sostenible.

En esta 3° edicion del Barémetro de Movilidad 2025 se ha realizado un analisis exhaustivo en 9 paises
europeos, entre los que se encuentra Espafia, recopilando la opinion de 9.000 encuestados (1.000 por
pais), todos mayores de 18 afios, seleccionados para representar de manera significativa la diversidad
demografica de cada pais. Las encuestas se llevaron a cabo entre el 16 de diciembre de 2024 y el 6 de
enero de 2025.

Intencién de compra frente a la realidad actual

A pesar del notable interés por los eléctricos, el automovilismo espafiol contintia dominado por los

vehiculos de combustion. El 85% de los coches actualmente en circulaciéon en Espaha siguen

funcionando con gasolina o diésel, un dato superior a la media europea, seglin la encuesta. Esta

diferencia pone de relieve que adn existen barreras como el precio de adquisicién y la falta de
Wi = infraestructura de recarga.

Ademés, Espaha se sitia a la cabeza de
Europa en cuanto a cambio de modelo de
propiedad: el 45% de los encuestados afirma
que podria dejar de tener coche propio en el
futuro, por encima de paises como Francia
(37%), Portugal (32%) o Alemania (31%).

Este cambio de mentalidad se observa con
mayor fuerza entre los jovenes, las personas
con ingresos mas bajos y quienes ya utilizan
medios alternativos de transporte en su dia a

. dia. Se consolida asi una tendencia hacia una
movilidad més compartida, més flexible y menos centrada en la posesion.

Los espaiioles destinan menos dinero al mes a su movilidad habitual

Espafia es también uno de los paises donde los ciudadanos destinan menos dinero al mes a su movilidad
habitual: 107 € mensuales de media, frente a los 159 € del promedio europeo. Esta diferencia
contribuye a explicar la evolucion hacia formas de desplazamiento mas asequibles, como el transporte
publico, el uso de la bicicleta o los vehiculos compartidos.

Entotal, el 42% de los espanoles recorre 10 o més kilbmetros para ir a trabajar o estudiar, un porcentaje
un poco mas bajo que los vecinos europeos (48%). En cuanto a los medios para desplazarse, en nuestro
pais, se utiliza menos las bicicletas que en Europa (35% vs 45%), mientras que el uso tanto de los coches
(85% vs 86%) y de los patinetes (22% en ambos casos) es muy parecido.

Hacia una movilidad mas consciente y eficiente

Segtn el Barometro de Movilidad 2025, el 34% de los espafioles que ha cambiado sus habitos de
desplazamiento en los ultimos afios lo ha hecho por motivos medioambientales, mientras que el 29%
lo atribuye al ahorro econémico y el 28% a cambios en sus circunstancias personales. Estas razones
explican en parte la evolucién observada en el uso de medios de transporte en los dltimos cinco afios.
En este periodo, se ha registrado un aumento en los desplazamientos a pie y en el uso del transporte
publico, mientras que se ha reducido el uso del coche de empresa, el taxi o VTC y la motocicleta.

El estudio también revela que Espaiia se sittia por encima de la media europea en practicamente todas
las actitudes relacionadas con la sostenibilidad en movilidad. Asi, el 83% de los espafioles considera
que las cuestiones ambientales deben ser una prioridad para los gobiernos, mientras que en Europa se
reduce al 72%. Asimismo, el 80% de los encuestados en nuestro pais reconoce que presta atencién al
impacto medioambiental de sus hébitos de conduccion, frente al 72% de los vecinos europeos. En
cuanto a las medidas regulatorias, el 74% de los ciudadanos en Espaia ve positivas las normativas que
restringen las emisiones de los vehiculos, por encima de la media europea (66%).

Las fuentes deinformad dn eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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Términos de automocion y su historia

La baca ylalona

El término ‘baca’ se empieza a utilizar en Espana en la época de las diligencias, para designar el espacio
sobre techo del carruaje, destinado a los equipajes y con una fila de asientos en su parte delantera. Su
Unica proteccion contra la lluvia era una cobertura de lona y cuando llevaba asientos, logicamente las
plazas mas baratas, estaban expuestos por delante a las inclemencias del tiempo.

Hasta la llegada de los autocares con maletero/bodega en los bajos de la carroceria, consecuencia de la

BERUNA INTERIOR

Autobdus de linea con baca para equipajes, 1961

4

En Espafia un semirremolque con laterales de lona es un “lonas”,
mientras que en Francia o UK es de cortinas (rideaux, curtains)

nueva configuraciéon con motor tra-
sero, también los autocares disponian
de baca para equipaje, a la que se
accedia por una escalera exterior.

El término baca estd definido por la
RAE como ‘portaequipajes, soporte
en el techo de un vehiculo’, pero
también recoge la acepcion ‘cubierta
de la baca’, es decir que baca era el
espacio destinado a equipajes y al
mismo tiempo la lona que cubria ese
espacio. Tiene su origen en el francés
bache, definido desde el siglo XVII
como ‘tela impermeable para cubrir
mercancias’.

El término espanol baca cay6 en
desuso desde los afios 60-70 por la
facil confusiéon entre baca y vaca,
siendo sustituido por portaequipajes.

Lalona

La RAE la define, en el uso que
estudiamos, como ‘tela fuerte de
algodén o canamo, para velas de
navio, toldos, tiendas de campana y
otros usos’.

El origen del término es interesante y
curioso. En la costa atlantica francesa
encontramos la villa marinera de
Olonne (Les sables d’Olonne), en
espafiol Olona, que desde el siglo XVI
era conocida por la produccion de
telas muy robustas tejidas con
cafiamo y con lino. Se utilizaban para
veldmenes de barcos y se exportaban
a varios paises, entre ellos Espafia,
donde se conocian como telas de
Olona, simplificado a “olonas” y final-
mente a lonas.

Ademas de su uso como velas
maritimas, su impermeabilidad
extendi6 su uso a la cobertura de los
equipajes de las diligencias en la baca,
como se ha visto.

Lo curioso es que en francés las lonas
son simplemente telas (toiles), por
ello la bache de las diligencias era
realmente el nombre de la cobertura,

que se extendio a la zona de carga cubierta, mientras que en Espafia creamos el nuevo término —lona—
con un significado preciso en automocion para la tela fuerte e impermeable que cubre una carga o, mas
recientemente, cierra los laterales de una carroceria de camion facilitando la carga y descarga lateral.

Gracias a nuestra lona los equipajes y las mercancias no se cubren con una tela cualquiera.

(Manuel Lage, presidente de la Comision Técnica ‘Observatorio de Términos de Automociéon’ de ASEPA)

Las fuentes de informad én eimagenes estanindi cadas al final de este Boletin
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Nuestros Protectores

En esta seccion del Boletin incluimos iniciativas y actividades de interés desarrolladas por nuestros
Protectores. Clicar en (*) para acceder:

CEAC Los mejores libros sobre mecanica de coches (*)

Uso de materiales inteligentes para mejorar el rendimiento de piezas
termoplasticas reforzadas con fibra de carbono (*)

=°HSE Geely y Renault crean una solucién que permite convertir un vehiculo eléctrico
- ] en un hibrido (*)

IVECO Crossway Elec: el autobts interurbano eléctrico que puede recorrer
IVECO hasta 400 km y llevar a 61 pasajeros (*)

:\l: BRLUA Grado en Ingenieria del Automévil (*)

Saint-Gobain frena la venta de su divisiéon de lunas para coches, valorada en
SAINT-GOBAIN unos 2.500 millones de euros (*)

¢Quieres leer gratis estas revistas de la automocion?

Te ofrecemos la posibilidad de leer o descargar gratuitamente las siguientes revistas, simplemente
clicando sobre la portada de cada una de ellas.
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https://www.revistacesvimap.com/
https://motorlife.es/archivo-revistas/coches-con-etiqueta-cero/
https://asepa.es/images/pdf/varios/af266_c.pdf
https://transporte3.com/wp-content/uploads/2025/02/T3_495.pdf
https://www.todotransporte.com/estatica/nuevo-numero
https://www.flipsnack.com/FAB9ADCC5A8/carrilbus-218-hp3wil8cjl/full-view.html
https://www.autobusesyautocares.com/estatica/nuevo-numero
https://revistaviajeros.com/wp-content/uploads/2025/04/REVISTA_V307.pdf
https://www.camionactualidad.es/revista/itoy2025/
https://www.auto-revista.com/estatica/nuevo-numero
https://www.asepa.es/
https://www.ceac.es/blog/formacion-profesional/libros-mecanica-coches
https://www.cidaut.es/en/using-smart-materials-to-enhance-the-performance-of-carbon-fibre-reinforced-thermoplastic-parts/
https://www.diariomotor.com/noticia/geely-renault-horse-hibrido/
https://www.hibridosyelectricos.com/autobuses/iveco-crossway-elec-autobus-interurbano-electrico-puede-recorrer-hasta-400-km-llevar-61-pasajeros_79447_102.html
https://www.nebrija.com/carreras-universitarias/grado-en-ingenieria-del-automovil/
https://www.bolsamania.com/noticias/ultimas/economia--saint-gobain-frena-la-venta-de-su-division-de-lunas-para-coches-valorada-en-unos-2500-millones-de-euros--19297512.html

La vida de ASEPA

Alafecha del 1 de mayo contamos con 31 Protectores, 1.863 Socios, 12.359 Simpatizantes y 964 Varios.
En Linkedin tenemos 39.905 contactos y los tres Grupos ASEPA en esta misma Red cuentan con 1.752

miembros. Ademas, participamos en 6 grupos internacionales de automocién con 2.027.430 miembros

y en 17 grupos nacionales con 182.596 miembros. También, mantenemos 12 Acuerdos de Colaboracion.

Por 1ltimo en cuanto a cifras, indicar que este Boletin se distribuye ya a 15.000 profesionales de la

automocion.

En el marco de Motortec 2025, el pasado 23 de abril ASEPA ha desarrollado una Jornada Técnica
que se detalla en la 22 pagina de este boletin.

La nueva pagina web de ASEPA esta finalizando las pruebas y esperamos poder presentarla en el
proximo mes de mayo.

El nuevo curso de especializacion sobre Baterias para vehiculos eléctricos esté casi preparado y lo
presentaremos proximamente.

Estamos preparando para el 28 de abril el Webinar 50 de ASEPA sobre “Emisiones de CO2 de los
vehiculos nuevos en 2025. Gran reto para los fabricantes’. Contaremos con representantes de los
fabricantes de vehiculos y de componentes, asi como de los distribuidores.

Recordamos a todos que la 32 edicion del libro ‘Personajes Ilustres de la Automocion Espaiiola’
esta disponible (ver detalles y pedidos aqui).

Las grabaciones completas y las presentaciones de todos los webinars realizados por ASEPA
estan disponibles en el ‘Area Socios’ de nuestra pagina web: www.asepa.es. Asimismo, todos los
boletines editados hasta ahora estan siempre actualizados y disponibles en dicha pigina web.

Fuentes informacion e iméagenes:
(Imagen de cabecera gentileza de Bosch)
1. https://www.faconauto.com/noticias-automocion/fabricantes-continuaran-su-apuesta-por-motores-
combustion/?utm_source=mailpoet&utm_medium=email&utm_source_platform=mailpoet&utm_ca
mpaign=faconauto-news-25-de-marzo-de-2025
Asepa y Coiim
Asepa
Linkedin
https://www.hibridosyelectricos.com/coches/bateria-estado-solido-byd-esta-mas-cerca-
creiamos-estos-son-plazos_78554_102.html
https://www.autopista.es/noticias-motor/milagro-h-analizamos-si-hidrogeno-sera-gran-fuente-
energia-su-efecto-en-coches_292640_102.html
7. https://www.faconauto.com/notas-de-prensa/comunicado-de-prensa-
3/?utm_source=mailpoet&utm_medium=email&utm_source_platform=mailpoet&utm_campaign=fac
onauto-news-11-de-abril-de-2025

8. Asepa

https://www.sernauto.es/blog/componentes-del-coche-para-la-seguridad-vial-sernauto/

0. https://www.logisticaprofesional.com/texto-diario/mostrar/5250933/ia-logistica-impacto-

ultima-milla

11. https://www.compromisorse.com/rse/2025/04/10/9-de-cada-10-espanoles-que-tienen-
intencion-de-comprar-coche-optara-por-un-modelo-electrico/

12. Asepa

13. Nuestros Protectores

14. Revistas automocion

15. Asepa

o vpww

= O

Importante: Salvo que se indique lo contrario, los articulos expuestos en este boletin no son propiedad de ASEPA, son recogidos
de otros medios publicos de prensa digital y su veracidad no esta contrastada por esta asociacion. Por tanto, ASEPA vy sus
Protectores no asumen por principio como propias las informaciones u opiniones de terceros incluidas en este boletin.

Pero, si lo prefieres, también puedes poner un correo electrénico
a: gsepa@asepa.es con los siguientes datos:

- Empresa o Centro de Estudios
- El cbdigo IBAN de la cuenta bancaria (si es el caso)

Las cuotas anuales son:
Socio Premil
Socio Senior (mds de 65 afios)

Socio Junior (hasta 2 afos después acabar estudios) .... Gratis
Adherid Gratis

* Los empleados de los Protectores de ASEPA y los desempleados son
gratis, mis se en esta situacit:
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http://www.asepa.es/images/pdf/lecturas/fichapiae2019.pdf
http://www.asepa.es/
http://www.asepa.es/libreria-publicaciones/noticias/boletin-noticias-anyo-2020.html

| _
Protectores Platino: (( Iberdrola w
REPSOL

_ - -
Protectores Oro: m C'| l_ S C'| HORSE IVECO

Protectores Plata:

QAEC ANNFAC Avia ) BOSCH

ASDCIACION ESPARCLA PARA . .
Ingenicria y Disefo, S.L. Innovacién para tu vida

@ ) Castrosua [o9J%8 © CESVIMAP \\ i‘?ﬁﬁ*

EMT Gestampl® —HURTAN_

Clean Moblility & Thermofiulds
AUTOMOWVILES

COBENDAI @ IBVA
Hgﬁl ' m§.|m (c}}n

o > © @ INSIA «DUQUE DE SANTOMAURO»

soluciona FURARY

= mca W NEBRUA SAINT-GOBAIN

(e IMICHELIN

i i O Universidad
»4 sernauto Eoraersdad /\/4, Francisco de Vitora ‘U)

UFV Madrid

\\

Acuerdos de colaboracion con:

& Asociacion :I P | 0o
ae t = isomcrowe Espafiola dela g A—m
NTIGUOS ALUMNOS Coretan 1m K< 4.« SN_—- -

WOIN ETSI | UPM ]
Federacion Federacao
s Iber i Iber
. - COGITIM COGITI=} eims ( de s
7l Colegio Oficial de riheiialoruivinin NCIA Prot e \
3 Ingenieros Industriales I i .
de Madrid R
técnjca Plataforma para los
q - m ustrial U Combustibles Renovables ETE
REAL ACADEMIA ESPANOLA
Boletin editado por la Asociacion Espafiola de Profesionales de A gon (ASEPA )
Sede del INSIA — Campus Sur UPM — Carretera Valencia, km. MADRID
AdoctAcab SPARGLA BE PROHSIONALES DE AUFOMOCHSS tfho: 910 678 874 - web: https://www asepa es/ - email: a.es



