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@ CESVIMAP

é¢Qué son los ADAS?
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@ CESVIMAP

é¢Por qué los ADAS?

ADAS (Advanced Driver Assistance Systems): Sistemas avanzados de ayuda a Ia
conducciéon. Aquellos sistemas que son capaces de tomar el control del vehiculo en
determinadas situaciones para evitar un accidente o minimizar sus consecuencias

Con estos sistemas se reduce el niUmero de accidentes

10% errores técnicos

90% error humano

Aunque suponen un incremento notable en los costes de la sustitucién o
reparacion de los mismos.
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@ CESVIMAP

¢Por qué los ADAS?

ADAS: Advanced Driver Assistance Systems

Ante una situacion de peligro, un sistema electrénico reacciona en solo un cuarto de
segundo.

Una persona, en cambio, necesita un segundo para recuperarse del sobresalto y
reaccionar.

Tiempo de reaccion

0,5 -

Humano Sistema ADAS



CESVIMAP

¢En qué consisten los ADAS?

Utilizan sensores para “observar” el entorno

Radar de ondas de radio de largo alcance (~250 m)

LiDaR visién infrarojos o laser (~150 m)
P Camara ( ~80 m)
[ Radar de ondas de radio de corto/media distancia (~20m)
P Ultra sonidos (2-4 m)

Radar de ondas de radio de corto/media distancia (~20m)
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@ CESVIMAP

Tecnologias de sensores

Observa el entorno Emite ondas de radio
Reconoce los obstaculos Calcula aproximaciones Calcula aproximaciones
- ) a largas distancias a cortas distancias
Vigila |a trayectoria
Interpreta las senales
@
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Cuando se combinan sensores el resultado es 6ptimo



@ CESVIMAP

Ubicacion de sensores

Localizacién en parabrisas La mayoria de estos sistemas estan afectados por el campo de vision

de la luna delantera

amara
ensor ae liuvia y 1uz
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— ) ———_  ADAS: Asi impacta en la reparacion

== o a-na ~
= 5 m la conduccién asistida y auténoma
s —
@ CESVIMAP

Ubicacion de sensores

Localizacion en paragolpes

RADAR 77GHz RADAR 24GHz
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@ CESVIMAP

Precios de sensores

Mono — 1 objetivo

500-1000€ J

Estéreo — 2 objetivos

1000-1500€ J

Calcula mejor las distancia

Corto alcance: 24 GHz

300-800€ }

Aprox. 120m de alcance

Largo alcance: 77 GHz

1000-1500€ }

Aprox. 240m de alcance

200-400€ J

Aprox. 40m de alcance
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Precios de sensores
CAMARAS RADARES LIDAR

g Tras la luna parabrisas Parte frontal del vehiculo Tras la luna parabrisas
% Baja dafiabilidad Alta dafhabilidad Baja dafabilidad

D

§ Camara mono: media Radar 24GHz: alta

2 alta

= Camara estéreo: alta Radar 77GHz: alta

S

5 Si: aprox. 20 min Si: aprox. 20 min NO

S

Cuando se combinan sensores el resultado es 6ptimo



@ CESVIMAP

Listado de laboratorios y qué estandar utilizan En la mayoria

solo se evalua
el AEB
NOMBRE PAIS PAGINA WEB NORMA DE ENSAYO DE REFERENCIA
FOLKSAM SUECIA https://www.folksam.se/ Investigacion tedrica
& Aok ok
IIHS EE.UU http://www.iihs.org NHTSA
AFER
STk W
THATCHAM REINO UNIDO www.thatcham.org R O@ *cap TP RCAR
e Research Council for Automabile Repairs
o"‘}“kc’ﬁ
UTAC CERAM FRANCIA http://www.utacceram.com/fr/ EURé@;}C -
www.euroncap.com
Sy,
TNO AUTOMOTIVE PAISES BAJOS https://www.tno.nl/en/ EURO@NC -
www.euroncap.com
IDIADA ESPANA http:// lusidiad Jes/ 7B\
p://WWW.applusidiada.com/es EURO NCAP
www.euroncap.com
GDV ALEMANIA http://www.gdv.de/ Investigacion tedrica
GRFER
£ B
ADAC ALEMANIA www.adac.de eurof)ncar ADAC
www.euroncap.com
CESVIMAP ESPANA www.cesvimap.com = CESVIMAP
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661/2009
—Se
definen
requisitos
para AEBy
LDW en
camionesy
autobuses

2013

Comienza la
obligatoriedad
de estos
sistemas para
nuevas
homologacion
es en
camionesy
autobuses

TIMELINE ADAS

2015

CESVIMAP
comienza a
ensayar
ADAS.

EURONCAP
categoriza la
inclusiéon o no
de sistemas
ADAS en
vehiculos

12/2016

La
EUROCAMARA
recibe un
informe de
expertos sobre
la
obligatoriedad
de ADAS y su
influencia en
reducciéon de
accidentes

02/2018

EURONCAP
comienza a
ensayar
ADAS y
clasificar
vehiculos

@ CESVIMAP

05/2018 2019

Sale ala luz
el borrador
del nuevo
RGS en fase
de audiencia
publica

Se aprueba
el R.G.S
“descafein
ado” con
grandes
incisos en
la
privacidad



@ CESVIMAP

NUEVO REGLAMENTO EUROPEO GENERAL DE SEGURIDAD

( EVOLUCION DE PROPUESTAS LEGISLATIVAS HASTA LLEGAR A PUBLICARSE >

INFORME DE LA COMISION Y BORRADOR DEL
PROPUESTAS DE REGLAMENTO GENERAL REGIBAE“gEzLif)il;ERAL
REGLAMENTACION DE SEGURIDAD
Diciembre 2016 Mayo 2018 Abril 2019

» Deroga (entre otros) el 661/2009 donde se hacia obligatorio el control de
presidon de neumaticos o el AEB/LDW para camiones y autobuses,

e Forma parte de la estrategia del nuevo Reglamento Marco 2018/858 que
sustituye a la Directiva 2007/46/CE para homologacion de Tipo de vehiculos
M,NyO



@ CESVIMAP

BO EL NUEVO REGLAMENTO EUROPEO GENERAL DE SEGURIDAD

SISTEMAS AVANZADOS OBLIGATORIOS PARA TODAS LAS CATEGORIAS DE
VEHICULO DE MOTOR EXCEPTO MOTOS

RECONOCIMIENTO
AVANZADO DE
DISTRACCIONES

ASISTENTE DE VELOCIDAD
INTELIGENTE (ISA)

Comision
Europea

Interfaz para la instalacion de
alcoholimetros antiarranque.

EMERGENCIA

ALCOHOLOCK 12 MESES
Tras publicacion
SISTEMA DE MONITORIZACION DE [ DETECTOR MARCHA ATRAS
SOMNOLENCIA DEL CONDUCTOR

FRENADO AUTONOMO DE EMERGENCIA REGISTRADOR DE DATOS DE EVENTOS
(AEB) (EDR)

[ SENAL DE FRENADO DE }




@ CESVIMAP

BO EL NUEVO REGLAMENTO EUROPEO GENERAL DE SEGURIDAD

SISTEMAS AVANZADOS OBLIGATORIOS PARA VEHICULOS DE MOTOR DE
[ cATEGORIAM1 Y N1 |

12 MESES
ras publicacion

Comisidn
Europea

SISTEMA DE EMERGENCIA DE
MANTENIMIENTO DE CARRIL(LKS)

SISTEMA DEMANTENIMIHENTO DE CARRIL REGISTRADORDE DATQSA
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@ CESVIMAP

BO EL NUEVO REGLAMENTO EUROPEO GENERAL DE SEGURIDAD

SISTEMAS AVANZADOS OBLIGATORIOS PARA VEHICULOS DE MOTOR DE
| cATEGORIA M2, M3, N2 Y N3 |

= * X &
. *

*
* *
* *
* 4 K
N 0l Y \
\ Comision
! Europea

12 MESES
Tras publicacion

ASISTENTE DE GIRO

—~y

SISTEMA DE AVISO A LA SALIDA DE SISTEMA DE DEFECCION-B PRESI,ENCIA
CARRIL (LDW) EN LAS INMEDIACIONES™ EHICULO

Confidencial. Propiedad de CESVIMAP



ASISTENTE DE VELOCIDAD
INTELIGENTE (ISA)

3) «Asistente de velocidad inteligente»: sistema
que ayuda al conductor a mantener la velocidad
adecuada al entorno de la via proporcionandole
informacién hdptica a través del pedal del
acelerador en funcién de la informacién sobre la
limitacidon de velocidad obtenida mediante la
observacion de la seializacion vial, sobre la base de
las senales de la infraestructura o los datos de
mapas electrdnicos, o ambas cosas, y puesta a
disposicién en el vehiculo.

@ CESVIMAP

Aprobado

3) «Asistente de velocidad inteligente»: sistema
que asiste al conductor a mantener la velocidad
adecuada al entorno de la via proporcionandole
informacidn especifica y apropiada a través del
control del acelerador, o de otros medios
suficientes para elevar el nivel de alerta del
conductor, en funcidn de la informacion sobre la
limitacion de velocidad obtenida mediante la
observacion de la seializacion vial, sobre la base de
las sefales de la infraestructura o los datos de
mapas electrénicos, o ambas cosas, y puesta a
disposicion en el vehiculo




ASISTENTE DE VELOCIDAD
INTELIGENTE (ISA)

Propuesta

a) sera posible que el conductor perciba a través del pedal
del acelerador que se ha alcanzado o superado el limite de
velocidad aplicable;

b) no sera posible desactivar o suprimir el sistema;

c) sera posible que el conductor supere gradualmente la
velocidad del vehiculo indicada por el sistema mediante el
accionamiento normal del pedal del acelerador, sin
necesidad de recurrir a la funcién «kick-down».

d) si se conecta un sistema de control de crucero, el sistema
del asistente de velocidad inteligente deberd adaptarse
automaticamente a cualquier limite de velocidad inferior.

Requisitos

Aprobado

a) sera posible proporcionar al conductor informacién
especifica y adecuada, mediante el control del acelerador o
por otros medios eficaces, de que se ha superado el limite
de velocidad aplicable;

b) sera posible desactivar el sistema;

c) sera posible que el conductor supere gradualmente la
velocidad del vehiculo indicada por el sistema mediante el
accionamiento normal del control del acelerador.

d) Suprimido

d bis) sus objetivos de rendimiento se fijaran para evitar o
reducir al minimo la tasa de error en condiciones reales de
conduccion.

d ter) se hallaran en modo de funcionamiento normal cada
vez que se active el interruptor principal de control del
vehiculo;




RECONOCIMIENTO AVANZADO
DE DISTRACCIONES

«Reconocimiento avanzado de distracciones»:
sistema capaz de reconocer el nivel de atencion
visual del conductor con respecto a la situacion del
trdfico y que, en caso necesario, avisa al
conductor..

@ CESVIMAP

Aprobado

6) «Sistema avanzado de advertencia de
distracciones del conductor»: sistema que avisa al
conductor cuando este se distrae o que evita que
se distraiga;

SISTEMA DE MONITORIZACION DE
SOMNOLENCIA DEL CONDUCTOR

«Sistema de monitorizacion de la somnolencia y la
atencion del conductor»: sistema que evalua el
estado de alerta del conductor analizando los
sistemas del vehiculo y que, en caso necesario,
avisa al conductor.

10:42am 75°F

Driver Attention Alert

.‘-;-:“

Take a Break?

Aprobado

«Sistema de advertencia de la somnolenciay la
atencion del conductor»: sistema que evalua el
estado de alerta del conductor analizando los
sistemas del vehiculo y que, en caso necesario,
avisa al conductor.




RECONOCIMIENTO AVANZADO )
DE DISTRACCIONES

SISTEMA DE MONITORIZACION DE b
SOMNOLENCIA DEL CONDUCTOR J

Requisitos

El sistema de advertencia de somnolencia y pérdida de
atencidn del conductor y el sistema avanzado de advertencia
de distracciones del conductor se disefiaran de forma que no
graben ni conserven de modo continuo datos distintos de los
datos necesarios para los fines para los que fueron recogidos
o tratados en circuito cerrado. Ademas, estos datos no seran
accesibles ni se pondran a disposicion de terceros en ningin
momento y se borraran inmediatamente después de su
tratamiento. Estos sistemas estaran disefiados asimismo para
evitar su solapamiento y no podran avisar al conductor por
separado, a la vez o de forma confusa en caso de que una
accion active ambos sistemas.

@ CESVIMAP

Los sistemas de advertencia de somnolencia y pérdida de
atencion del conductor y los sistemas avanzados de
advertencia de distracciones del conductor no deberan
registrar ni mantener de manera continuada ninguin dato
mas alla de los necesarios a los efectos a los que fueron
recopilados o tratados, en cualquier modo, dentro del
sistema de bucle cerrado. Por otra parte, el tratamiento de
datos personales recogidos por medio del sistema eCall
basado en el nUmero 112 integrado en los vehiculos estara
sujeto a salvaguardias especificas.

10:42am 75°F

Driver Attention Alert
¥3)

I T T B

Take a Break?

|9k OK

Al 342.8 miles D B 283 miles




SENAL DE FRENADO DE
EMERGENCIA

Propuesta

«Sefal de frenado de emergencia»: destello rapido
de las luces de frenado que indica a los demas
usuarios de la via publica que circulan por detras
gue se esta aplicando al vehiculo una fuerza de
ralentizacién elevada con respecto a las condiciones
imperantes en la via publica.

@ CESVIMAP

Aprobado

«Sefal de frenado de emergencia»: funcion de
sefnalizacion luminosa que indica a los demas
usuarios de la via publica que circulan por detras
gue se esta aplicando al vehiculo una fuerza de
ralentizacion elevada con respecto a las
condiciones imperantes en la via publica

Interfaz para la instalacion de
alcoholimetros antiarranque.
ALCOHOLOCK

«Interfaz para la instalacion de alcoholimetros
antiarranque»: interfaz estdndar que facilita la
instalacion de alcoholimetros antiarranque como

accesorio en los vehiculos de motor.




DETECTOR DE MARCHA ATRAS ]

«Detector de marcha atras»: camara, monitor,
sistema Ooptico o de deteccion que informa al
conductor de la presencia de personas u objetos
detras del vehiculo, y cuyo objetivo principal es
evitar colisiones al dar marcha atras.

@ CESVIMAP

P, o sl Aprobado

«Detector de marcha atras»: camara y monitor,
sistema Optico y de detecciéon que informa al
conductor de la presencia de personas u objetos
detras del vehiculo, y cuyo objetivo principal es
evitar colisiones al dar marcha atras

REGISTRADOR DE DATOS DE
EVENTOS (EDR)

Propuesta

«Registrador de datos de eventos (accidentes)»:
sistema que registra y almacena pardmetros e
informacién criticos relacionados con una colisién
antes, en el transcurso y después de esta

Aprobado

«registrador de datos de accidentes»: sistema
disefnado exclusivamente para registrar y
almacenar parametros e informacién criticos
relacionados con una colisidon, poco antes, en el
transcurso e inmediatamente después de esta




REGISTRADOR DE DATOS DE

EVENTOS (EDR) Requisitos

a) los datos que puedan registrar y almacenar con respecto
al periodo anterior, simultaneo y posterior a una colision
incluiran, como minimo, la velocidad del vehiculo, el estado
y la velocidad de activacion de sus sistemas de seguridad y
cualquier otro parametro de entrada relevante referido a los
sistemas de seguridad activa a bordo y de prevencién de
accidentes;

b) no sera posible desactivar los dispositivos;

c) el modo en que estos puedan registrar y almacenar datos
serda tal que los datos estén protegidos frente a
manipulaciones y puedan ponerse a disposicion de las
autoridades nacionales, con arreglo a la legislacién nacional
o de la Unién de conformidad con el Reglamento (UE)
2016/679, a través de una interfaz normalizada para el
analisis de datos de accidentes, de manera que pueda
identificarse el tipo, la versién y la variante precisos del
vehiculo y, en particular, los sistemas activos de seguridad y
de prevencion de accidentes instalados en él.

@ CESVIMAP

K

=

L

Aprobado

a) los datos que puedan registrar y almacenar poco antes,
durante e inmediatamente después de una colision incluiran la
velocidad del vehiculo, el frenado, la posicidén y la inclinacién
del vehiculo en la carretera, el estado y la velocidad de
activacion de todos sus sistemas de seguridad, el sistema eCall
basado en el nimero 112 integrado en los vehiculos, la
activacion de los frenos y cualquier otro parametro de
entrada relevante referido a los sistemas de seguridad activa a
bordo y de prevencion de accidentes; dichos datos tendran un
nivel elevado de precision y su preservacion estara
garantizada;

b) no sera posible desactivar los dispositivos

c) el modo en que estos puedan registrar y almacenar datos
sera tal que operen en bucle cerrado, los datos recogidos se
anonimizaran y se protegerdn contra la manipulacién y el uso
indebido. Se debera poder identificar el tipo, version y variante
precisos del vehiculo y, en particular, los sistemas de seguridad
activa y de prevencién de accidentes instalados en él

d) los datos puedan ponerse a disposicion de las autoridades
nacionales, con arreglo a la legislacion de la Unién o
nacional, Unicamente para la investigacion y el analisis de
accidentes,




FRENADO AUTONOMO DE
EMERGENCIA (AEB)

«Sistema avanzado de frenado de emergencia»:
sistema capaz de detectar automaticamente una
posible colision y de activar el sistema de frenado
del vehiculo para desacelerarlo con el fin de evitar o
atenuar una colisién

Ve

FRENADO AUTONOMO DE

EMERGENCIA (AEB) Requisitos

a) solo serd posible apagar los sistemas uno a uno, con el
vehiculo inmovilizado y el freno de estacionamiento
accionado, mediante una secuencia compleja de acciones
que debera llevar a cabo el conductor;

b) los sistemas se hallaran en modo de funcionamiento
normal cada vez que se active el interruptor principal de
control del vehiculo.

c) sera posible desactivar facilmente las advertencias
acusticas, si bien dicha accién no podra, al mismo tiempo,
desactivar funciones del sistema que no sean tales
advertencias acusticas

@ CESVIMAP

Aprobado §

«Sistema avanzado de frenado de emergencia»:
sistema capaz de detectar automaticamente una
posible colision y de activar automaticamente el
sistema de frenado del vehiculo en el ultimo
momento posible para desacelerarlo con el fin de
evitar o atenuar una colision.

Aplica también al mantenimiento de carril

Aprobado §

a) solo serd posible apagar los sistemas uno a uno, con el
vehiculo inmovilizado y el freno de estacionamiento accionado;

b) los sistemas se hallardn en modo de funcionamiento normal
cada vez que se active el interruptor principal de control del
vehiculo.

c) serd posible desactivar facilmente las advertencias acusticas,
si bien dicha acciéon no podra, al mismo tiempo, desactivar
funciones del sistema que no sean tales advertencias acusticas

c bis) serd posible que el conductor desactive el sistema
facilmente en cualquier momento.




v @®CESVIMAP

SISTEMA DE MANTENIMIENTO }

Aprobado §

DE CARRIL (LKS)

«Sistema de mantenimiento del carril»: sistema que «Sistema de mantenimiento del carril»: sistema que
monitoriza la posicién del vehiculo con respecto a ayuda al conductor a mantener una posicidon segura
los limites del carril y que aplica un par al volante del vehiculo con respecto a los limites del carril o de
de direccién, o presion a los frenos, al menos la carretera, al menos cuando el vehiculo abandona
cuando el vehiculo abandona o esta a punto de o estd a punto de abandonar el carril y existe un
abandonar el carril y existe un riesgo inminente de riesgo inminente de colision.

colisidon

p
SISTEMA DE MANTENIMIENTO

DE CARRIL (LKS) Requisitos
Aprobado |

Los vehiculos de las categorias M1 y N1 estaran equipados Los vehiculos de las categorias M1 y N1 estaran equipados con
con un sistema de mantenimiento del carril un sistema de emergencia de mantenimiento del carril.

Los sistemas avanzados de frenado de emergencia y los sistemas emergencia de mantenimiento de carril pueden no ser operativos
en algunos casos, en particular por deficiencias en las infraestructuras viarias. Si tal es el caso, los sistemas deberian desactivarse
automaticamente, informando de ello al conductor. Si no se produce la desactivacion automatica, deberia ser posible
desconectarlos manualmente. Esta desactivacién deberia ser temporal y persistir inicamente mientras el sistema no esté
plenamente operativo. El conductor puede también necesitar prescindir del sistema avanzado de frenado de emergencia o del
sistema de emergencia de mantenimiento del carril si el funcionamiento de los mismos puede suponer mayores riesgos o
perjuicios. De este modo se garantizar que el vehiculo permanezca en todo momento bajo el control del conductor. No obstante,
los sistemas podrian también reconocer aquellos casos en los que el conductor quede incapacitado y por ende resulte necesaria
la intervencién del sistema para evitar un accidente mas grave.




SISTEMA DE DETECCION DE
PRESENCIA EN LAS INMEDIACIONES

DEL VEHICULO

NO EXISTE DEFINICION

SISTEMA DE DETECCION DE
PRESENCIA EN LAS INMEDIACIONES
DEL VEHICULO

Los vehiculos de las categorias M2, M3, N2 y N3 se
diseflaran y construiran de modo que se mejore la
visibilidad directa de los usuarios vulnerables de la
via publica desde el asiento del conductor.

@ CESVIMAP

Aprobado §

«Asistente de giro»: sistema de tecnologia muy
avanzada capaz de detectar a usuarios vulnerables
de la via publica situados especialmente en los
angulos muertos a corta distancia del lado del
pasajero del vehiculo y de emitir una advertencia
para evitar colisiones con esos usuarios.

Requisitos

Aprobado §

Los vehiculos de las categorias M2, M3, N2 y N3 se
disefiaran y construiran de modo que se mejore la
visibilidad directa de los usuarios vulnerables de Ila
via publica desde el asiento del conductor, se
eliminen los angulos muertos delante del asiento
del conductor y se reduzcan significativamente los
angulos muertos a través de las ventanillas
laterales. Se tendran en cuenta las especificidades
de los diferentes tipos de vehiculos.




¢EQUIPACION OBLIGATORIA DE
ADAS?

Considerando 18 (bis) nuevo

@ CESVIMAP

(18 bis) Visto que la edad media de un vehiculo en la Unidn es superior a diez afios, readaptar vehiculos
existentes con sistemas avanzados de asistencia al conductor puede contribuir considerablemente a reducir el
numero de victimas mortales en las carreteras de la Unidn. En este sentido, la Unién debe seguir evaluando si
readaptar el parque existente, en particular los autobuses y los camiones, con sistemas avanzados de

asistencia al conductor resulta viable y rentable

-

USUARIO VULNERABLE DE LA ViA

PUBLICA

«Usuario vulnerable de la via publica»: usuario de la
via publica que conduce un vehiculo de motor de
dos ruedas o usuario de la via publica no

motorizado, como un ciclista o un peatén.

Aprobado R

«Usuario vulnerable de la via publica»: usuario de la
via publica que conduce un vehiculo de motor de
una o mas ruedas sin carroceria que lo proteja, o
usuario de la via publica no motorizado, como un
ciclista o un peatoén.




Telematica instalada en vehiculos

Driving eco2

@ CESVIMAP
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Ejemplos de cadenas de datos: Renault

Vehicle VIN
Kilometraje viaje

Odometer : for short distances (meters)
Km hasta mantenimiento

Fecha de mantenimiento (n2
Viaje consumo de combu

A

o

@ CESVIMAP

LERT : Emission alert - alert

Alerta: aleta de emision - contador
ALERT : Emission alert - timestamp
Safety features alerts : ABS - alert

de seguridad incluye: ABS - contador
features alerts : ABS - timestamp

Journey Electric Consum
nb desencadeno las caracteristicas d

ty features alerts ASR - alert
y features alerts ASR - counter

nb desencadeno las caracteristicas d

features alerts ASR - timestamp

nb desencadeno las caracteristicas d

de dias) Las alertas
\Vehiculo Renault Espace V

Fecha 10/11/2015
Hora de inicio 10:14
Hora final 12:03

ety features alerts ESC - alert

nb desencadeno las caracteristicas d
nb Safety features triggere

Puntuacion total:

88

icas de seguridad alertas ESC - contador
features alerts ESC - timestamp

nb desencadeno las caracteristicas d

Exceso de velocidad:

68ty features alerts MSR - alert

Acelerador: duracion de adelantar el §

Aceleraciones bruscas:

100

ly features alerts MSR - counter

nb de la presion en el fren
El nivel de aceite

Frenazos bruscos:

96

eatures alerts MSR - timestamp
Bty features alerts AFU - alert

ALERT breakdown electric engine (for E

Giro brusco:

88

cas de seguridad alertas AFU - contador

ALERT breakdown electric engine (for EV

Alerta de trafico:

88

features alerts AFU - timestamp

Alerte probleme electrique - Nivea
ALERT breakdown electric engine (for E

Numero de viajes realizados:

ty features alerts AYC - alert
cas de seguridad alertas AYC - contador

ALERT breakdown electric engine (for EV

Km totales:

153]

features alerts AYC - timestamp

Alerta presencia de agua en el filtro de ad
ALERT water presence in the diesel oil
ALERT braking failure - g

Tiempo invertido:

1h-49 m

ly features alerts : Airbag - alert

s de seguridad alerta: airbag - contador
seguridad alerta: Airbag - marca de tiempo

El fracaso de frenado Alerta -

bhiculo distancia totalizador

ALERT braking failure - tim

[ta adelantamientos en la duracion - de alerta

ALERT electric power steerin
Alerta direccion asistida electric|

ing maintenance in duration - counter

ALERT electric power steering -

ng maintenance in duration - timestamp
bristicas de seguridad apaga: ESP

ALERT front right tyre pression vi

Km en montafia: 140
\Velocidad media montafia (km/h): 95
Km en ciudad: 12,5
\Velocidad media ciudad (km/h): 38
Total km circulados: 153
velocidad media total (km/h): 85

ty feature turned off : Airbag

Frontal derecho alerta presion de los neumaticog

Porcentaje de circulacion, tipo de carretera:

de tiempo de inicio de la jornada

ALERT front right tyre pression via T
ALERT front left tyre pression via|

Porcentaje de circulacién noche/dia:

n marca de tiempo de viaje
[emperatura maxima agua

Frente alerta presion de los neumaticos a la izquier|

Porcentaje km realizados sobre el total:

eccion alerta major - gravedad 2 - contador

ALERT front left tyre pression via TP

Numero de incidencias totales:

106

injection failure - gravity 2 - timestamp

ALERT rear right tyre pression vi

N2 de incidencias por velocidad:

(warning ON) - for vehicle with ESP only - alert

Presion alerta trasera de neumaticos a tra
ALERT rear right tyre pression via TP

N2 de incidencias por aceleraciones bruscas:

warning ON) - for vehicle with ESP only - counter
arning ON) - for vehicle with ESP only - timestamp

ALERT rear left tyre pression via

N2 de incidencias por frenados bruscos:

en el rango de RPM 1 cada (0 - 1500 RPM)

Presion alerta trasera izquieda del neumatico aN2 de giros bruscos:

b en cada rango de RPM 2 (1500-2800 RPM)

ALERT rear left tyre pression via TPMS - timestamp

El fracaso de la inyueccion alerta major - gravedad 1 - contador

ALERT Major injection failure - gravity 1 - timestamp

El tiempo empleado en cada rango de RPM 3 (2800-3500 RPM)

El tiempo empleado en cada rango de RPM 4 (3500-4000 RPM)

31

El tiempo empleado en el rango de RPM 5 (4000-6000 RPM)
El tiempo empleado en cada rango de RPM 6 (6000-8000 RPM)



CDR File Information

User
Case Number
EDR Data Imaging Date 09/13/2016
Crash Date

| Filename SB1KSA6E30E062700 ACM CDRX
Saved on martes, septiembre 13 2016 at 12:10:00
Imaged with CDR versic_;n Crash Data Retneval Tool 17.0
m with Software Licensed to (Company Toyota Espana S.L.U.

| Reported with CDR version Crash Data Retrieval Tool 17.0
ﬁaeggged with Software Licensed to (Company Toyota Espana S.LU.
EDR Device Type Airbag Control Module
Event(s) recovered Front/Rear (2), Side (2)

System Status at Time of Retrieval

@ CESVIMAP

TOYOTA

ECU Part Number 89170-12A70
ECU Generation 06EDR
Recording Status, All Pages Complete
Freeze Signal OFF
Freeze Signal Factor None
Diagnostic Trouble Codes Exist No
Time from Previous Pre Crash TRG (msec) 1478
Latest Pre-Crash Page 1
Contains Unlinked Pre-Crash Data No

Event Record Summary at Retrieval

Pre-Crash & DTC
TRG Data Recording Event & Crash Pulse Data
Events Recorded Count Crash Type Time (msec) Status Recording Status
Most Recent Event 5 Side Crash 0 Complete (Page 1) Complete (Side Page 0)
1st Prior Event 4 Front/Rear Crash -1275 Complete (Page 0) Complete (Front/Rear Page 1)
2nd Prior Event 3 Side Crash -1380 Complete (Page 0) Complete (Side Page 1)
3rd Prior Event 2 Front/Rear Crash -1475 Complete (Page 0) Complete (Front/Rear Page 0)
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@ CESVIMAP
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@ CESVIMAP

¢Qué probamos en CESVIMAP?

CESVIMAP



B

@ CESVIMAP

MUCHAS GRACIAS
POR
VUESTRA

ATENCION

Rodrigo Encinar Martin
rencinl@cesvimap.com



