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EL PRESENTE Y
LA PROBLEMATICA DEL DIESEL
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COMISION DE BUENAS PRACTICAS
EN LA AUTOMOCION

El presente y
la problematica del diesel.

Alvaro Sauras
Jefe tecnico Autofacil - EVO Espana
@AlvSauras
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1) Repercusion en la salud y econémica

Mortalidad y patologias respiratorias: Segun estimaciones de la UE,
en Europa mueren cada afno, y de forma prematura, unas 400.000
personas a causa de la contaminacion.

Es un problema esencialmente local: Mas de 130 ciudades europeas
sufren problemas con la calidad del aire.

Repercusidén econdmica: Genera unas pérdidas -por gastos sanitarios,
entre otros- de unos 20.000 millones de euros.

Consecuencias legales: La UE ha amenazado a la Republica Checa,
Alemania, Francia, Italia, Hungria, Rumania, Eslovaquia, Reino Unido y
Espana con denunciar al Tribunal Europeo si no toma medidas mas

severas para cumplir con los criterios de contaminacion.




1) Repercusion en la salud y econémica
CONSECUENCIAS

e Normativas de
emisiones
contaminantes cada
vez mas restrictivas.

e Restricciones ala
circulacién en la grandes
ciudades europeas.




Normativas contaminantes cada vez mas restrictivas.

e La normativa Euro 0 se w0 [E]
establece en 1988

e LaEuro1llegaen1992,y i A A
marca la introduccién del
catalizador de tres vias

e Todo lo anterior a Euro 3 S o e
(afio 2000) se considera poednes e sy i omerdls e e 3 e 'y e e T
‘obsoleto’ R T
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Normativas EURO cada vez mas restrictivas.

Gasolina

Vehiculo/ Entradaen | Limitede (O | Lim.deHC | Lim.deNOx | Lim.dePM
normativa | vigor* enmg/km | en mg/ km | en mg/km en mg/km
e

Euro3 Enero2000  2.300 1=
NIV Enero2005  1.000 100 80 N.D. 500
Sept. 2009 1.000 100 60 5 500
VT sept.2014 1000 100 60 4,5 400

i 300
Digsel
. 200
Vehiculo/ Limitede CO | Lim.deHC | Lim.deNOx | Lim.dePM
normativa | vigor* en mg/km enmg/km** | en mg/ km | en mg/km 100 - .
CODiésel
Enero 2000 No emiten 0 -N Ox Diésel
500 No emiten 250 25 Bista 3 i F;M Didsel
|

Sept. 2009 500 No emiten 180 5 Eurod  puros e 8
VN sept.2014 500 No emiten 80 4,5 Euro 6¢




¢ Por qué se produce cada contaminante?
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CO

Monoxido de carbono debido a
la combustion incompleta en
motores de gasolina.

ES TRATABLE

N

)

/

(¥

Particulas

Carbonilla que se genera por la
combustion incompleta en
motores de inyeccion directa.
SON TRATABLES

N
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HC

Hidrocarburos no quemados,
debido a la mezcla rica en
motores de gasolina
SON TRATABLES
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NOXx

Oxidos de nitrégeno que se
producen por combustion a alta
temperatura y con exceso de O,

SON TRATABLES

N
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Correccion: normativas EURO mas escrupulosas
La normativa Euro 6¢c o Euro 6 TEMP y Euro6d:

e Implementa el ciclo WLTP, mas realista, en sustitucion del
NEDC (cuya ultima revision data del ano 1992).
e Introduce la prueba de emisiones en mundo real (Real Driving

Emissions) para evitar la ‘explotacion de elasticidades’.
e Aplica ‘factores de conformidad’ para aproximar de forma
progresiva resultados de NOx de laboratorio a mundo real

2017 21 168 mg/km
2020 1.5 120 mg/km
2023 1.0 80 mg/km




Correccion: etiquetado ecolégico de vehiculos

LAS ETIQUETAS MEDIOAMBIENTALES DE LA DGT

0 Emisiones Disponen de ella los vehiculos eléctricos, asi como los eléctricos de auto-
nomia extendida, aquellos de pila de combustible y los hibridos enchufables con una
autonomia eléctrica superior a 40 km.

ECO Seotorga a los vehiculos hibridos enchufables con una autonomia eléctrica inferior

a40kmyalos hibridos. Tambiéna aquellos propulsados por gas natural (GNCy GNL)o

gaslicuado del petrdleo (GLP). En todos los casos, estos automéviles deberan cumplir los
criterios de la etiqueta C.

C Le corresponde a los turismos y furgonetas ligeras de gasolina matriculados a partir de
enero de 2006 -los diésel, desde enero de 2014-. Asi, los vehiculos gasolina deben cumplir
la normativa Euro 4y posteriores y, los diésel, la Euro 6.

B Eslaotorgada a los turismos y furgonetas ligeras de gasolina matriculados
a partir de enero del afio 2000 -los diésel, desde enero de 2006-.
De esta forma, los vehiculos gasolina deben cumplir la norma Euro 3
y, losdiésel, la Euro 4.




Correccion: restricciones (nacionales) al trafico




Correccion: restricciones (internacionales) al trafico

e En BRUSELAS actualmente se prohibe la entrada a los diésel anteriores a 1997, y el plan
es que a partir de 2025 sélo puedan entrar los diesel homologado bajo norma Euro 6...

e En PARIS, en 2016 se prohibié la circulacion de turismos anteriores a 1997. Y el plan es que
los modelos diésel estén prohibidos a partir del afio 2024.

e En BERLIN existe una Umweltzone (zona medioambiental). Desde 2010, sélo pueden acceder
a ella los turismos diésel matriculados después del 1 de enero de 2006.

e Otras ciudades alemanas como HAMBURGO y STUTTGART han establecido en su centro
historico 'zonas azules' a las que s6lo pueden acceder los eléctricos, los gasolina / vehiculos
de GNC y GLP que cumplan la Euro 3 y los diésel que cumplan la Euro 5.

e En ROMA existe el denominado ‘anillo ferroviario’, al que no pueden acceder, de lunes a
viernes, los automoviles gasolina y diésel que no cumplan la norma Euro 3.




[ En la practica J

Correccion: restricciones al trafico

consecuencias son los homologados segun
norma Euro 3 y anteriores

Parece que, a la hora de implementar
restricciones al trafico, se esta considerando
que un plazo de utilizacion ‘legitima’ de un
modelo diésel es de alrededor de 8 ainos.

La homologacion como modelo hibrido y/o
microhibrido puede ser el gran ‘coladero’ de
cara a los proximos anos.

Los modelos que estan sufriendo las frj
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¢, Qué contaminantes hay en las ciudades?




¢, Qué contaminantes hay en las ciudades?




¢ Qué contaminantes hay en las ciudades?




;. Qué contaminantes hay en las ciudades?

Ozono (O,) Ozone’s (Os) Role

e Es una molécula formada por tres atomos de
oxigeno... se trata de un ‘oxigeno inestable’.

e Se forma a partir de la accion del ultravioleta
moléculas presentes en el ambiente.

e Los é6xidos de nitrégeno son un precursor ideal...
aunque no son el principal responsable.

e Se descompone liberando un ‘radical libre’ (un
atomo de oxigeno no enlazado) que es un oxidante
y potente biocida (se usa como desinfectante).
Causa problemas como asma y bronquitis.




;. Qué contaminantes hay en las ciudades?

Organicos volatiles (COVs)

e Se trata, sobre todo, de vapores de compuestos
organicos volatiles la acetona, el MEK, el
percloroetileno, el DCM o el acetato de metilo.

e Las principales fuentes son disolventes industriales
y domésticos (pegamentos, limpieza en seco,
pinturas, resinas, quitaesmaltes...).

e Pueden ser cancerigenos y provocar enfermedades
nerviosas (como el sindrome del zapatero).

e Reaccionan con el NOx para dar compuestos aun
mas peligrosos.
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Emisiones de NOx

por sectores

Agricultura

1%

Residuos

4%

Combustion

89%

En el sector transportes, el mayor culpable
es el coche privado, con un 19%, seguido

de los camiones, con un 12%

En total, el automovil emite el 7% del NOXx
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e La calefaccion residencial es la culpable del
68% de las particulas.
: 0 28%
e Eltransporte por carretera solo genera el 8% 0
de particulas; el automovil sélo un 3% Agricultura
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Energia Combustion
Industria 2% 68%
11%
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¢ Cual es la problematica especifica en las ciudades?
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¢ Cual es la problematica especifica en las ciudades?

100 e La concentracién de contaminantes en las
grandes ciudades es un fenédmeno local, y no
se pueden extrapolar responsabilidades a partir

80 de las cifras de emisiones totales por sectores.
60
40
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0 M Residuos Organicos Volatiles

Particulas NOx Ozono SO, ™ Generacion energia Agricultura




¢ Cual es la problematica especifica en las ciudades?

100 e La concentracién de contaminantes en las
grandes ciudades es un fenédmeno local, y no
se pueden extrapolar responsabilidades a partir

80 de las cifras de emisiones totales por sectores.

60 e Las emisiones del trafico son las principales
culpables de las altas concentraciones de
NOx, mientras que las calefacciones y la quema

40 de basuras son las mayores responsables de la
acumulacién de particulas.

20 M Vehiculos [] Natural

M Calefaccion Industria
0 M Residuos Organicos Volatiles

Particulas NOx Ozono SO, ™ Generacion energia Agricultura




Tratamiento de gases de escape en motores diésel

amm ( )
Inyeccidn directa, turbo VGT, distribucion variable, calentadores...
& J
— ( )
© Common Rail: Inyeccion directa a alta presion para mejorar el quemado del gasodleo
: N J
whd - N
8 Recirculacién: Reduce la temperatura y proporcion de oxigeno durante la combustidon
& J
— ( )
Q Filtro de particulas: Inyeccion directa a alta presidén para mejorar el quemado del
> N J
— s Y
Z Trampa NOX: Inyeccion directa a alta presion para mejorar el quemado del gasdleo
& J
g )
- AdBlue: Inyeccidn directa a alta presion para mejorar el quemado del gasoleo
& J




Mejoras en el tratamiento de gases en el futuro

|

AdBlue + Trampa NOx: Los dos sistemas se complementan para reducir NOx

AdBlue + muy baja compresion: Para reducir temperaturas (Mazda Skyactiv-D)

Hibridacién: Cualquier reduccién de consumo es positiva

Gestion inteligente del AdBlue: Bosch asegura que puede eliminar el NOx

Nivel futuro

Inyeccidn de agua: Reduce la temperatura de combustion (BMW)

- Inyeccién de hidrégeno: Mejora la combustidon y reduce el NOx (HIT)




Impacto en el coste del tratamiento de gases

Es posible construir motores diésel extremadamente
‘limpios’, pero...

El coste de la tecnologia necesaria va a suponer la
desaparicién practica de los motores diésel de baja
cilindrada: no van a resultar un caso de negocio viable.

A esto hay que anadir el sobrecoste del mantenimiento, de
las reparaciones y la ‘incertidumbre juridica’

Y ESTA EL FACTOR DEL PRECIO DEL COMBUSTIBLE
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Evolucion del precio del combustible

El precio de los combustibles
depende del precio de la
materia prima (precio del crudo
y del destilado), pero...

También depende de los
impuestos; del Impuesto
Especial de Hidrocarburos,
del ‘tramo autonémico’ del
mismo y del IVA

Del precio medio por litro:

1,158 euros

-

DIESEL

Coste del gaséleo
al por mayor (38%)

Costes de
distribucion (12%)

Margen bruto
mayorista (2%)

IMPUESTOS
18% ~

Del precio medio por litro:

1,266 euros

Coste del gaséleo
al por mayor {33%)

Costes de
distribucién (11%)

Margen bruto
mayorista (2%)

GASOLINA

IMPUESTOS




Evolucion del precio del combustible

Variacion si se aprueban los Presupuestos
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Evolucion del precio del combustible
En Espana, cada litro de diésel incluye un impuesto estatal que
alcanza los 0,368 €, ademas de un IVA del 21%.

Es una de las cifras mas bajas de la UE. La media europea se
situa en un impuesto estatal de 0,462 € y un IVA del 22%

En Inglaterra se cobra 0.58 € y un 20% de IVA; en ltalia llega a
0,617€y 22% de IVA

Filosofia impositiva de ‘quien contamina, paga’




Evolucion del precio del combustible

e EN 2019, lo mas probable es que el precio del carburante siga
subiendo porque el impuesto tanto de la gasolina como del
diésel podria aumentar hasta 4,8 cént./l en funcion de la CC.AA.

e Ademas, si el precio del barril de crudo continua
incrementandose, también se aumentaria el coste de ambos
carburantes.

e Si Espana sube los impuestos al gas6leo como sugiere la UE,
este carburante podria ser mas caro que la gasolina. No se
espera que suceda, si llega a ocurrir, antes de 2020.
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