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Regulación UE de emisiones en turismos 

Límites para homologación vehículos 

gasolina

0,0

0,5

1,0

1,5

2,0

2,5

3,0

Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6

Normativa homologación

E
m

is
ió

n
 e

n
 c

ic
lo

 N
E

D
C

 (
g

/k
m

)

CO (g/km) HC+NOx (g/km)
HC (g/km) NOx (g/km)

Límites para homologación vehículos 
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Nuevo procedimiento de medida de emisiones: 
World Light Vehicle Test Procedure

Fuente: AVL

Fuente: ANFAC, NEDC vs WLTC clase 3

RDE: Medidas embarcadas con 

factores de conformidad (fc) 

(emisiones conducción real / límite 

legal) 

Los diésel europeos producen en servicio real una 

contaminación muy superior a la del ciclo de homologación, 

en algunos casos, hasta 22 veces

Fuente: ICCT
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Coste acumulado de la tecnología aplicada 
para el control de las emisiones locales
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Fuente: ICCT (2012)
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https://www.google.es/url?q=http://www.dep.state.pa.us/dep/deputate/airwaste/aq/cars/retrofit_green.htm&sa=U&ei=WmYhU5n0A9Ko0AWfpICAAw&ved=0CIkBEPUBMC4&sig2=VKM-64werd7Wn2_vmMnVzQ&usg=AFQjCNHMbqjwoCLuLidG2YATJjVUNFKSqQ
https://www.google.es/url?q=http://www.catalysts.basf.com/p02/USWeb-Internet/catalysts/en/content/microsites/catalysts/prods-inds/mobile-emissions/lnt&sa=U&ei=WGghU6ifC4bI0wWgy4GYBg&ved=0CEMQ9QEwCzgU&sig2=S_djPDHzPJbkUv-TwTh2pA&usg=AFQjCNHs9b_JlERPXZCiNg3xDn-K83b8Qg
https://www.google.es/url?q=http://automotrizenvideo.com/funcionamiento-basico-del-sistema-common-rail-articulo/&sa=U&ei=a2ohU_n9EYic0QW0r4HwDg&ved=0CDEQ9QEwAg&sig2=QmxSzFcPCy2s5uIQx-pejQ&usg=AFQjCNEXxQuQIxBkADF5bPpYwK5UXkaWMA
http://www.aad.sk/images/articles/Tatra_SCR_Bosch.jpg
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Estrategia de descarbonización

DG Acción por el Clima

• Hoja de ruta hacia una “Economía baja en carbono” 

(junio 2010)

• Para conseguir que el calentamiento global no se 

incremente más de 2 ºC por encima de los niveles 

preindustriales (450 ppm de CO2 en la atmósfera) a 

final del siglo XXI, se requiere para 2050 una 

reducción de las emisiones de CO2 entre un 80 % y 

un 95 %  respecto a los niveles de 1990

Fuente: Climate Action. EU Roadmap 2050

Emisiones de CO2 del sector transporte 

Fuente: EUROSTAT (2015) Fuente: European Commission. EU Reference Scenario 2016

GEI emitidos por distintos sectores (% del total) 
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Estrategias de la UE para el transporte 
por carretera

• Eficiencia

• Limitar el CO2 en el procedimiento de homologación de vehículos

• Descarbonización

• Fomento del uso de carburantes alternativos

• Fomento de energías renovables
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Regulación UE de emisiones de CO2 en turismos 

• Valor medio objetivo 2015: 130 g CO2/km

• Hasta la fecha el sector era un acérrimo defensor 

del motor diésel, ya que centraba su estrategia de 

CO2 en dicha tecnología

• El nuevo procedimiento de homologación 

encarece el motor diésel (catalizador SCR/urea), 

impidiendo esta estrategia en los segmentos 

pequeños y medianos

Fuente: Cinco días (3 abril 2018)

La caída del diésel y el auge de 

los SUV provoca la primera 

alza de emisiones de CO2 de 

los coches en 10 años

• Valor medio objetivo 2020: 95 g CO2/km

Fuente: ANFAC 
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Fomento del uso de energías alternativas

Objetivos del Marco de Acción Nacional (MAN) para el desarrollo del mercado respecto de 

las energías alternativas en el sector del transporte y la implantación de la infraestructura 

de suministro 
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SER y APR en Madrid

Desde junio de 2017 pago en el SER (Servicio de Estacionamiento Regulado) de Madrid en función 

de etiquetas medioambientales

Categoría Etiqueta Vehículos ligeros Tarifas

Cero emisiones 

(Eléctricos)

BEV, REEV, FCEV,

PHEV con 40 km autonomía como eléctrico

Motocicletas y ciclomotores convencionales

- 100 %

Eco HEV, PHEV con autonomía menor de 40 km 

como eléctrico, GNC, GNL, GLP

- 50 %

Categoría C Gasolina Euro 4, 5, 6

Diesel Euro 6 0 %

Categoría B Gasolina Euro 3

Diesel Euro 4, 5

+ 10 %

Categoría A Sin etiqueta DGT Gasolina Euro 2 o anterior

Diesel Euro 3 o anterior

+ 50 %

Bonificación

Penalización

Referencia

Áreas Prioridad Residencial (APR) 
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Comparación GNV - GLP

• GNV (gas natural vehicular)

• Muy bajas emisiones de CO2 (aprox. reducción del 20 al 25 % respecto gasolina y del 15 % 

respecto gasóleo en el balance del tanque a la rueda)

• Complicado almacenaje en el vehículo:

• GNC: Gas comprimido a 200 bar a la temperatura ambiente

• GNL: Líquido criogénico a –162 ºC a una presión entre 2 y 6 bar

• Inyección en el motor siempre en fase gaseosa

• Estaciones de repostaje especiales con alto consumo energético

• Actualmente 57 estaciones públicas en España

• GLP (autogas) 

• Bajas emisiones de CO2 (aprox. reducción del 10% respecto gasolina, pero similares a las del 

gasóleo en el balance del tanque a la rueda)

• Almacenaje sencillo

• Fase líquida  entre 6 y 10 bar a la temperatura ambiente

• Gran oportunidad para motores GDI (Gasoline Direct Injection) inyectándolo en fase líquida

• Estaciones de repostaje sencillas y económicas

• Actualmente 585 estaciones públicas en España

Reglamento CE 443/2009: En vehículos que utilizan dos combustibles 

(gasolina/gas) el CO2 de homologación será el medido con gas
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Estrategia “Win to Win” GNV
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Estrategia “Win to Win” GNV
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Estrategia “Win to Win” GLP

Las mismas ventajas que en el caso del GNV con las siguientes salvedades:

• Usuario

• Ahorro de combustible en modo gas

• 40 % por km recorrido respecto a la gasolina

• Promociones comerciales 

• Repsol: 500 € en carburante por comprar o transformar vehículo a Autogas

• Fabricante

• CO2 de homologación 

• Reducción de un 10 % respecto a vehículo de gasolina
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Fomento del uso de energías renovables

• Directiva 2009/28/CE

En 2020 el consumo de energía en el sector transporte 

provendrá como mínimo un 10 % de fuentes renovables

Fuentes consideradas: biocombustibles (biodiesel, hidrobiodiesel HVO y bioetanol), electricidad 

renovable e hidrógeno renovable

Limitación uso de biocombustibles convencionales (de cereales, 

otros cultivos ricos en almidón y oleaginosas) al 7 % e/e para el 

transporte en el año 2020

• Directiva (UE) 2015/1513 

Promueve el uso de biocombustibles de 2ª generación (a partir de algas, biomasa de residuos municipales, 

paja, estiércol animal, etc.) con un un objetivo indicativo del 0,5 % 

En estudio objetivo de renovables para 2030 del 14 % con un mínimo del 3 % de 

biocarburantes avanzados (doble cómputo) y un máximo de 3,8 % de biocombustibles 

convencionales  
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Biocarburantes en España

2016 2017 2018 2019 2020

Objetivo global biocarburantes 4,3 % e/e 5 % e/e 6 % e/e 7 % e/e 8,5 % e/e (*)

• Real Decreto 1085/2015

Las gasolinas actuales admiten hasta 10 % de etanol y los 

gasóleos hasta 7 % de biodiesel

(*): máximo 7 % e/e biocarburante convencional. Valores superiores se complementarán con biocombustibles avanzados (2ª generación)
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Electrificación del automóvil

Fuente: Volkswagen

Las previsiones hablan de una electrificación (BEV, REEV,PHEV) 

del automóvil del 30% en 2030

Desarrollo de baterías
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Comparación BEV-FCEV

• Ventajas del FCEV

• Alta autonomía (700 bar)

• Bajo tiempo de recarga

• Desventajas del FCEV

• Red de distribución compleja y cara

Salvo determinados nichos de mercado, la 

tecnología de pila de combustible está muy 

condicionada al desarrollo del modelo 

energético “Economía del Hidrógeno”

Las ventajas de la pila de combustible se 

centran en los desplazamientos

medios-largos

Fuente: Toyota

BEV: Requiere de un desarrollo disruptivo

FCEV: Requiere de una red de distribución cara y compleja

La tecnología del vehículo está prácticamente desarrollada

El precio es función de la economía de escala
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Futuros en sistemas de propulsión y combustibles 

Fuente: Volkswagen




