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Regulacion UE de emisiones en turismos

Emisiones locales

Limites para homologacidon vehiculos Limites para homologacion vehiculos
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Nuevo procedimiento de medida de emisiones:

World Light Vehicle Test Procedure
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Coste acumulado de Ila tecnologia aplicada
para el control de las emisiones locales

Coste tecnologia control emisiones ($)
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https://www.google.es/url?q=http://www.dep.state.pa.us/dep/deputate/airwaste/aq/cars/retrofit_green.htm&sa=U&ei=WmYhU5n0A9Ko0AWfpICAAw&ved=0CIkBEPUBMC4&sig2=VKM-64werd7Wn2_vmMnVzQ&usg=AFQjCNHMbqjwoCLuLidG2YATJjVUNFKSqQ
https://www.google.es/url?q=http://www.catalysts.basf.com/p02/USWeb-Internet/catalysts/en/content/microsites/catalysts/prods-inds/mobile-emissions/lnt&sa=U&ei=WGghU6ifC4bI0wWgy4GYBg&ved=0CEMQ9QEwCzgU&sig2=S_djPDHzPJbkUv-TwTh2pA&usg=AFQjCNHs9b_JlERPXZCiNg3xDn-K83b8Qg
https://www.google.es/url?q=http://automotrizenvideo.com/funcionamiento-basico-del-sistema-common-rail-articulo/&sa=U&ei=a2ohU_n9EYic0QW0r4HwDg&ved=0CDEQ9QEwAg&sig2=QmxSzFcPCy2s5uIQx-pejQ&usg=AFQjCNEXxQuQIxBkADF5bPpYwK5UXkaWMA
http://www.aad.sk/images/articles/Tatra_SCR_Bosch.jpg

Estrategia de descarbonizacion
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100% 100%
DG Accion por el Clima
* Hoja de ruta hacia una “Economia baja en carbono” 30v | Power Sector - 80%
(junio 2010) 257\ Current policy
* Paraconseguir que el calentamiento global no se PO Residential & Tertiary 40/\“----__ -~
incremente mas de 2 °C por encima de los niveles
preindustriales (450 ppm de CO, en la atmoésfera) a
final del siglo XXI, se requiere para 2050 una
reduccion de las emisiones de CO, entre un 80 %y
un 95 % respecto alos niveles de 1990

Fuente: Climate Action. EU Roadmap 2050 Non CO, Other Sectors
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Estrategias de la UE para el transporte m

por carretera @ e

« Eficiencia
« Limitar el CO, en el procedimiento de homologacion de vehiculos

« Descarbonizacion
« Fomento del uso de carburantes alternativos
« Fomento de energias renovables
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Regulacion UE de emisiones de CO, en turismos

*  Valor medio objetivo 2015: 130 g CO,/km
« Hasta la fecha el sector era un acérrimo defensor "

del motor diésel, ya que centraba su estrategia de ]
CO, en dicha tecnologia 1
« El nuevo procedimiento de homologacion ?EE
encarece el motor diésel (catalizador SCR/urea), g
Impidiendo esta estrategia en los segmentos .
pequefnos y medianos j

» Valor medio objetivo 2020: 95 g CO,/km

Fuente: ANFAC

El mercado automovilistico europeo, por emisiones contaminantes

Clasificacion de las 20 primeras marcas por media de emisiones de CO, 4 Sube de posicion ‘¥ Baja de posicion == Se mantiene

Puesto Eng/km Puesto Puesto En gfkm Puesto

2017 2017 2016 Variacién 2016 2017 2017 2016 Variacion 2016

L TOYOTA 101,2 103,29 W 27 A 3 ‘| Volkswagen 1196 1176 | 20 = 11
2 E1 PEUGEOT 1045 10138 | 27 Y 1 3 @ KIA 1200 1246 | 46 A 16
S A ciITrROEN 1055 1033 | 22 V¥ 2 b 120,8 1201 1 +07 ¥ 12
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8. @SKODA 1158  111,8 | RS A » voLvo @ 1243 1216 m 27 ¥ 13
9. é DACIA 116,9 117,6 1 0,7 A 10 ' Mercedes-Benz kJ\) 128,1 127.5 W 16 = 19
D S sEAT 118,1 115,8 m 23 v 7 r MaZzpa @ 131,2 1277 mm 35 = 20
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Fomento del uso de energias alternativas

ESPANOLA

Objetivos del Marco de Accion Nacional (MAN) para el desarrollo del mercado respecto de
las energias alternativas en el sector del transporte y la implantacion de la infraestructura

de suministro

Parque (N° vehiculos), Infraestructura (N° estacones de suministro/recarga acceso pablico),
2020 2020

Electricidad 150.000 3.300
Hidrégeno 500 20 hidrogeneras
Biocombustibles Objetivo vinculado af Real Deareto 105872015 consumao minimo del 8,5% en 2020
GNV (GNCy GNL) (IgbooogeGM.y —— 159 estadones de repostaje: 115 GNC; 5 GNL; 39 mbdas
GLP 250.000 B00-1.000 estacones de repostae
GLp ,'“:tz:"""‘”"‘m*m'“m" 54.472 vehiculos, en flotas princpaimente

2025: 42 puertos ( 12 de la red basia RTET, 26 de la red general RTE Ty 4 adiconales del sistema portusano de interés genosal)
Infraestructura' GNL

2030: 1 puerto nterior de b red basica RTE-T
Electricidad 2020: 5 puertos (2 de la red general y 5 de la red basica RTE-T) con suministio eléanc
Electricidad 2016-2030: Inversion total de 15,17 ME en 205 instalaciones de suministro a 400 Hz en un total de 13 acropuertos espanioles

Identificacin de puertos de interés general donde serd posible suministrar GNL al menos mediante camiones cisterna
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SER y APR en Madrid
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Desde junio de 2017 pago en el SER (Servicio de Estacionamiento Regulado) de Madrid en funcion
de etiquetas medioambientales

Cero emisiones BEV, REEV, FCEV,
(Eléctricos) PHEV con 40 km autonomia como eléctrico
Motocicletas y ciclomotores convencionales . .,
, Bonificacion
Eco HEV, PHEV con autonomia menor de 40 km
@ como eléctrico, GNC, GNL, GLP

Categoria C Gasolina Euro 4,5, 6

Diesel Euro 6

Referencia

o 1
o
b

Gasolina Euro 3
Diesel Euro 4, 5

Categoria B

Penalizacion

Categoria A Sin etiqueta DGT Gasolina Euro 2 o anterior
Diesel Euro 3 o anterior

== APR ya establecidas
== Calles que tendran mas acera (30 km/h)
== Nueva gran area de prioridad residencial

C/Fuencarral ¢/ Hortaleza

c,pn-m Areas Prioridad Residencial (APR)

Carrera de o
San Francisco <

Carlos Moreno / EL MUNDO GRAFICOS
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Comparacion GNV - GLP iﬂlﬂ
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Reglamento CE 443/2009: En vehiculos que utilizan dos combustibles
(gasolina/gas) el CO, de homologacion sera el medido con gas

* GNV (gas natural vehicular)

* Muy bajas emisiones de CO, (aprox. reduccion del 20 al 25 % respecto gasolina y del 15 %
respecto gasoleo en el balance del tanque ala rueda)

« Complicado almacenaje en el vehiculo:

* GNC: Gas comprimido a 200 bar a latemperatura ambiente

« GNL: Liquido criogénico a -162 °C a una presion entre 2y 6 bar
* Inyeccion en el motor siempre en fase gaseosa
+ Estaciones de repostaje especiales con alto consumo energético

* Actualmente 57 estaciones publicas en Espafia

* GLP (autogas)

+ Bajas emisiones de CO, (aprox. reduccion del 10% respecto gasolina, pero similares a las del
gasoleo en el balance del tanque a larueda)

* Almacenaje sencillo
 Fase liquida entre 6y 10 bar a latemperatura ambiente
* Gran oportunidad para motores GDI (Gasoline Direct Injection) inyectandolo en fase liquida
+ Estaciones de repostaje sencillas y econoOmicas
* Actualmente 585 estaciones publicas en Espafa

I
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Estrategia "Win to Win” GNV m

Usuario

* Ayudas econdémicas a la compra del vehiculo
* Plan Movalt vehiculos

Ahorro de combustible en modo gas
* 30 % por km recorrido respecto al gasdleo
* 52 % por km recorrido respecto a la gasolina

Ahorro en el impuesto de matriculacion
* Tipo impositivo 0 % si CO, < 120 g/km

Beneficios municipales del distintivo “Eco”
* Autorizacion de circulacién en las APR de Madrid
» Autorizacion de circulacion en almendra central en caso del
escenario 3 de episodio de alta contaminacion en Madrid
» Bonificacion del 50 % en el SER de Madrid
» Bonificacion de hasta el 75 % del impuesto sobre vehiculos de
traccion mecanica (IVTM) durante los 6 primeros afios en Madrid

Autonomia
* En general superior a 1. 200 km (GNC + gasolina)

Reunion Think Tank
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Estrategia "Win to Win” GNV m

» Promociones comerciales
* (Gas Natural Fenosa: Tarjeta regalo para repostar GNC (en funcién de la promocién aprox. 200 €)

» Fabricante
*» (CO,de homologacion
* Reduccién de un 25 % respecto a vehiculo de gasolina

« UE
» Diversificacion energética

I
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Estrategia “Win to Win” GLP ot

EEEEEEEEEE

Las mismas ventajas que en el caso del GNV con las siguientes salvedades:

« Usuario
 Ahorro de combustible en modo gas
40 % por km recorrido respecto a la gasolina

« Promociones comerciales
« Repsol: 500 € en carburante por comprar o transformar vehiculo a Autogas

* Fabricante
« CO,de homologacion
 Reduccion de un 10 % respecto a vehiculo de gasolina

I
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Fomento del uso de energias renovables m

EEEEEEEEEE

* Directiva 2009/28/CE

En 2020 el consumo de energia en el sector transporte
provendra como minimo un 10 % de fuentes renovables

Fuentes consideradas: biocombustibles (biodiesel, hidrobiodiesel HVO y bioetanol), electricidad
renovable e hidrogeno renovable

« Directiva (UE) 2015/1513

Limitacion uso de biocombustibles convencionales (de cereales,
otros cultivos ricos en almidon y oleaginosas) al 7 % e/e para el
transporte en el afino 2020

Promueve el uso de biocombustibles de 22 generacion (a partir de algas, biomasa de residuos municipales,
paja, estiércol animal, etc.) con un un objetivo indicativo del 0,5 %

En estudio objetivo de renovables para 2030 del 14 % con un minimo del 3 % de
biocarburantes avanzados (doble computo) y un maximo de 3,8 % de biocombustibles
convencionales

I
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Biocarburantes en Espana e 1]

 Real Decreto 1085/2015

(*): maximo 7 % el/e biocarburante convencional. Valores superiores se complementaran con biocombustibles avanzados (22 generacion)

I
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Electrificacion del automévil &St

EEEEEEEEEE

Las previsiones hablan de una electrificacion (BEV, REEV,PHEV)
del automovil del 30% en 2030

Desarrollo de baterias

All-electric range

in km ** 920 km

1000 kWh/kg™

Lithium-air batteries

300 km

Conventional lithium-ion 500 KWhikg"

technology

230 km

220 kWh/kg*

Lithium-sulfur batteries

190 k",' New battery technologies
170 kWh/kg
150 km
140 kWh/kg*
Time
2010 2020
* Energy density per cell ** Based on e-Golf with constant battery volume

Fuente: Volkswagen
I
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Comparacién BEV-FCEV ot

« Ventajas del FCEV
* Alta autonomia (700 bar) Salvo determinados nichos de mercado, la

* Bajo tiempo de recarga tecnologia de pila de combustible esta muy
condicionada al desarrollo del modelo

energético “Economia del Hidrégeno”

 Desventajas del FCEV
 Red de distribucion complejay cara

é Las ventajas de la pila de combustible se

EV advantages .
— centran en los desplazamientos
s FCV .
— medios-largos

FCV advantages @

Cruising range

1S00 Wa)sAg

Fuente: Toyota

BEV: Requiere de un desarrollo disruptivo
FCEV: Requiere de unared de distribucion caray compleja
La tecnologia del vehiculo esta practicamente desarrollada

El precio es funcidén de la economia de escala

Reunion Think Tank
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Futuros en sistemas de propulsion y combustibles m

nnnnnnnn

CO, neutral electricity Fuel cell

Battery electric

vehicle

co,
conventional electrici
E Plug-In Hybrids neutrgl and
*% conventional fuels sustainable
mobility
Hybrids
- Internal combustion
CO, neutral fuels (liquid, gaseous) : engines

= Coexistence of conventional powertrains and electrified mobility
= Decarbonisation of the energy carrier and higher powertrain efficiency
= A portfolio of various drivetrains will fulfil the customer expectations

Fuente: Volkswagen
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