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EL CAMINO (abreviado) DESDE UN 
TALLER DE CALDERERIA  A  UNA FABRICA 
DE AUTOMOVILES 

Juan Hurtado , la historia 



En mi pueblo natal, Abla (Almería) mi padre regentaba un taller de calderería 
desde el año 1940,  y su trabajo consistía en utilizar la chapa de bidones de 
alquitrán que , una vez desabollada de ahí hacía cántaras para transportar 
aceite, depósitos para su almacenamiento , calderos para uso doméstico y de 
obras, así como otros aperos que se utilizaban para el mundo rural de la 
época y domésticos. 
 
 
 
 
 
 
 
Yo a su lado de niño, jugaba con las herramientas y al manejo de ellas, ya 
soñaba con los coches haciéndolo de  una caja de cartón y con un volante de 
alambre  metiéndome dentro haciendo el típico...”run,run run...” 
Con la edad de 12 a 14 años acompañaba a mi padre en sus viajes 
comerciales que hacía a Granada , y nos quedábamos en casa de una tía 
hermana de mi padre y en esos viajes yo me enamoré de Granada , de sus 
jardines , de sus fuentes y de su aroma romántico , del transito del tranvía y 
de los coches de la época y también de sus mujeres. Esa fue mi inspiración 
para soñar desde mi pueblo en formarme bien profesionalmente para tener 
la posibilidad de volver a Granada algún día y desarrollar mi profesión en esta 
maravillosa ciudad y casarme con una granadina. 
 
Noviembre de 1958, recién cumplidos los 15 años mi familia emigra a Tarrasa 
.Pasado un tiempo ya situados, lo primero que hago es empezar a buscar 
trabajo de lo que más me gustaba y de lo que más conocía: trabajar la chapa, 
que como ocurría con  todos los chavales de mi época, solía ser el trabajo de 
su padre . Estuve durante algún tiempo dando vueltas, a veces a ciegas . Un 
día escuché el eco de los martillazos en la chapa, martillazos que yo tenía 
grabados en mi mente y, cuando me acerqué y vi aquello no me lo podía 
creer; ver a tantos operarios bien ordenados trabajando  la chapa y haciendo 
trabajos de verdadera artesanía, para dar formas a esas chapas que pudieran  
formar el  carrozado de  cabinas de camiones Barreiros. 
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Esta empresa era Carrocerías Costa. Entré y pedí  hablar con el encargado ( D. Antonio 
Mañas) para pedirle trabajo, y al día siguiente empecé a trabajar como especialista. 
Durante los dos años que estuve me fui perfeccionando y aprendiendo técnicas para 
el dominio del arte de dar formas a la chapa y cuando pedí un aumento de sueldo 
personalmente, Enrique Costa, me dijo que no podía aceptarlo porque era muy joven 
y yo no entendía el por qué de aquella respuesta cuando realizaba el mismo trabajo 
que otros compañeros auténticos profesionales mayores que yo y que , además, 
necesitaba el dinero para ayudar a mis padres .Y ante la respuesta que me dieron 
decidí marcharme 
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Justo a los dos días de abandonar Carrocerías Costa,  empecé a trabajar en 
Bosuga (que posteriormente paso a ser Motor Ibérica, y que hoy es Nissan 
Motor Ibérica) . En Bosuga me contrataron como oficial de primera, y al año 
siguiente me pasaron a la Sección de Experimentos y Desarrollo en trabajos 
especiales, ya siendo calificado como carrocero de categoría 1ªA. En aquella 
época en Bosuga  se fabricaban las cabinas de Ford, Avia, Manz ,Pegaso 
Comet y se carrozaban los autocares Pegaso. 
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A mediados de 1963, recibo una carta de Carrocerías Costa en la que me invitaban a 
pasar por sus oficinas para hablar de un asunto que podía ser de mi interés. Y me 
hicieron una propuesta que no podía rechazar: Me propusieron para impulsar el 
Proyecto del Seat 800 4/P  con nuevas condiciones económicas y por supuesto que 
acepté. Tuve la oportunidad de participar activamente en el proceso de fabricación y 
desarrollo en cadena de las carrocerías del Seat 800  , siendo el principal impulsor de 
la organización de la cadena y distribución del personal en sus distintos puestos de 
trabajo , hasta que me marché al Servicio Militar a finales del 1965 dejando la 
cadena (según foto adjunta) y la producción diaria de 40 unidades en horario de 7 a 
15 horas . 
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Una vez licenciado comienzo a trabajar en el Servicio oficial Seat de 
Granada en Julio de 1967 y hasta Diciembre de este mismo año para 
instalarme por cuenta propia. En esas fechas es cuando conozco a la que 
hoy es mi mujer. 

Primer coche reparado en Seat de Granada 
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A primeros de 1968 me establezco en Granada como taller de reparaciones de 
carrocerías y pintura pero la reparación no me llenaba y seguía con mi sueño obsesivo 
de siempre, el construir mi propio coche. Debía aprovechar la experiencia acumulada 
y decidí habilitar un espacio ( que llamé Sección de Prototipos). En 1969 hice el primer 
modelo de coche urbano utilizando la plataforma del Seat 133 con un asiento corrido 
de 3 plazas de diseño futurista estilo los modelos de hoy en el mercado .Ya lo bauticé 
como el Hurtan 70  pero debido a los inconvenientes y obstáculos que la vida nos 
pone en el camino este proyecto no vio la luz , pero me sí me quedan muy buenos 
recuerdos. 

Talleres de la década 80 y 90 
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Pese a disponer de unos talleres punteros en Granada y de ser un referente en el 
sector, disponiendo de infraestructura de espacio y personal para atender sobre unos 
30 vehículos semanales en pequeñas y grandes reparaciones, no me sentía realizado 
profesionalmente. Viendo que el tiempo se pasaba opté por comenzar mi proyecto de 
vehículo y marca propia. En la década de los 80 teniendo en cuenta que no existían 
coches Cabriolet en el mercado español (sólo en los europeos como 
MG,Morgan.Lotus...) opté por crear un roadster estilo clásico que tanto admiraba con 
las mecánicas que disponía en esa época, y dediqué todo mi tiempo libre y el que le 
robé a mi familia en plasmar las bases y apuntes del principio de lo que sería mi primer 
coche. 
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Para este modelo utilicé un chasis independiente de un vehículo Renault reforzándolo y 
construyendo una carrocería de vehículo de inspiración “retro“ de 2 plazas llamado T2. 
El prototipo de la carrocería se construye parte de chapa y otras en fibra de vidrio 
reforzada. Se presentó en una feria local de Granada causando entusiasmo en visitantes 
y prensa y en unos meses ya se hicieron varios pedidos. Al año siguiente se presentó en 
Retromobil de Madrid y nuevamente fue muy reconocido tanto por prensa como por 
visitantes. Igualmente fue presentado en el salón Autoretro de Barcelona. 

Modelo  denominado T2 
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 Modelo T2  

 Hard top  
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De ahí al año siguiente se presentó en Retromobil de Madrid . Igualmente fue 
presentado en el salón Autoretro de Barcelona. 
El T2+2 utilizando el mismo chasis y creando otro modelos de carrocería para 4 

plazas. Estos dos  modelos se homologaron como Reformas de Importancia 
Generalizadas 
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Modelo T2+2 
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En 2002 entra en vigor una directiva Europea en Materia de Seguridad y Medio 
Ambiente a la que tuvimos que adaptarnos. Nos vimos obligados a utilizar 
mecánicas que solamente tenían los vehículos de modelo monocasco como las del  
Clío II y posteriormente Clío III, adaptándole a la plataforma de éstos un sobre 
chasis tubular con las pruebas de torsión y flexión así como anclaje de cinturones y 
asientos con el diseño de una carrocería más amplia siguiendo la línea de estilo 
“retro” .  Así nació el Albaycín 2P presentado en Retromóvil Madrid 2003 
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Rediseño modelo Albaycín 2 plazas 
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Sobrechasis estructural adaptado para  la plataforma de carrocería monocasco 
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-En 2003 fue presentado en Retromóvil Madrid y Autoretro Barcelona el 
modelo Albaycín 2 plazas. 
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-En 2004 igualmente fue presentado en Retromóvil Madrid y el Salón Autoretro de 
Barcelona el modelo Albaycín 4 plazas. 

18 Juan Hurtado , la historia 



En 2006 se incorpora una sección de ingeniería y diseño que una vez digitalizados los 
modelos existentes  se rediseñan en 3D para mejorar los actuales Albaycín 2 y 4 
plazas  
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En el año 2005 en el Salón Autoretro de Barcelona , recibimos la grata visita en nuestro stand 
del ingeniero jefe de Carrocerías  Costa Antonio Amat  , compañero con el que  colaboraba en 
mi época en Costa , (creador del Seat 1200-bocanegra). 

Dedicatoria que Antonio Amat me hace el libro Seat 1200 «bocanegra» 
Presentado en Classic Auto 2016 , donde nos volvimos a encontrar. 
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En 2006 , en nuestro stand de Autoretro   , tuvimos la visita de nuestro colega carrocero  
Pedro Serra conocido por los míticos Pegaso , al que conocía anteriormente durante mi estancia en 
Barcelona 
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En 2008 comenzamos con el diseño del nuevo modelo Grand Albaycín 
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Este modelo Grand Albaycín monta mecánicas de 1600 y 2000 CC. , con chasis propio y 
código VIN de identificación como fabricante . El diseño se hizo en 3D  haciendo el 
modelo con fresado por control numérico y los moldes fueron realizados en composite 
para inyección de las piezas en RTM. Así, todo el proceso de fabricación de este modelo 
está desglosado por despiece y referenciado para su fabricación en pequeñas series. 
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Modelo Grand Albaycín 
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Modelo Grand Albaycín 
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En 2009 este modelo fue presentado en el Salón Top Marques de Mónaco teniendo una gran 
aceptación por parte de público y prensa la cual llegó a mencionar que con el último modelo de 
Hurtan había salido un serio competidor a las marcas de modelos ya legendarios. Posteriormente y en 
este mismo año también fue presentado en el Salón Internacional del Automóvil de  Barcelona. 

Al mes nos visita en Granada el distribuidor 
oficial de Morgan Francia , 
Donde tiene la oportunidad de probar un 
modelo Hurtan Albaycín 2 plazas 
Y posteriormente nos remite esta carta 

comentando sus impresiones al respecto. 

27 Juan Hurtado , la historia 



Exposición itinerante 
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Grand Albaycín 

Grand Albaycín sport 
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Sección de montaje 
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En  el 2012 el Club Seat 800 España, organiza una de sus Rutas anuales a Granada con la 
intención de visitar esta ciudad y hacer una visita a “Hurtan” y conocerme 
personalmente como participante en la fabricación de sus coches, entregándome una 
Placa como agradecimiento a mi colaboración al desarrollo del 800.La asistencia de este 
Club rondó los 38 coches venidos de distintos puntos de todo el territorio nacional. 
Haciendo mención de mi colaboración con el desarrollo del 800 .  
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En  el libro «SEAT 800» , en sus 
páginas 63 , 117 y 119  Hace 
mención de mi colaboración en 
el desarrollo del Seat  800  
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RECONOCIMIENTOS: 
 

• 2005 premio a la innovación Cámara de comercio de 
Granada 

• 2009 premio  Atlas  de la Junta de Andalucía a la 
iniciación a la exportación  

• 2010 distinción al desarrollo industrial y a la innovación 
de la Diputación de Granada 

• 2010 premio a la innovación de la revista Andalucía 
Económica 
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día, ya jubilado, mis hijos se han hecho cargo de todo cuanto representa Hurtan, así 
como las nuevas empresas que han creado para desarrollar sus nuevos proyectos. 
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