JUAN RURTADO,
LA HISTORIA

El camino (abreviado)
desde un taller de caldereria
a una fabrica de automoviles
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EL CAMINO (abreviado) DESDE UN
TALLER DE CALDERERIA A UNA FABRICA
DE AUTOMOVILES
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En mi pueblo natal, Abla (Almeria) mi padre regentaba un taller de caldereria
desde el afio 1940, y su trabajo consistia en utilizar la chapa de bidones de
alquitran que , una vez desabollada de ahi hacia cantaras para transportar
aceite, depdsitos para su almacenamiento, calderos para uso doméstico y de
obras, asi como otros aperos que se utilizaban para el mundo rural de la
época y domésticos.

MAXIMINO HURTADO
TALLER DE CARDERERTA Y HOJALATERIA

T S e

PASEO, 5 ABLA (Almeria)

758 - IMPRENTA IBERIA - ALMER(A

Yo a su lado de nifio, jugaba con las herramientas y al manejo de ellas, ya
sofaba con los coches haciéndolo de una caja de cartén y con un volante de
alambre metiéndome dentro haciendo el tipico...”run,run run...”

Con la edad de 12 a 14 aifos acompafaba a mi padre en sus viajes
comerciales que hacia a Granada , y nos queddabamos en casa de una tia
hermana de mi padre y en esos viajes yo me enamoré de Granada , de sus
jardines , de sus fuentes y de su aroma romantico , del transito del tranvia y
de los coches de la época y también de sus mujeres. Esa fue mi inspiracion
para sofar desde mi pueblo en formarme bien profesionalmente para tener
la posibilidad de volver a Granada algun dia y desarrollar mi profesion en esta
maravillosa ciudad y casarme con una granadina.

Noviembre de 1958, recién cumplidos los 15 afios mi familia emigra a Tarrasa
.Pasado un tiempo ya situados, lo primero que hago es empezar a buscar
trabajo de lo que mdas me gustaba y de lo que mas conocia: trabajar la chapa,
gue como ocurria con todos los chavales de mi época, solia ser el trabajo de
su padre . Estuve durante alglin tiempo dando vueltas, a veces a ciegas . Un
dia escuché el eco de los martillazos en la chapa, martillazos que yo tenia
grabados en mi mente y, cuando me acerqué y vi aquello no me lo podia
creer; ver a tantos operarios bien ordenados trabajando la chapa y haciendo
trabajos de verdadera artesania, para dar formas a esas chapas que pudieran
formar el carrozado de cabinas de camiones Barreiros.
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Esta empresa era Carrocerias Costa. Entré y pedi hablar con el encargado ( D. Antonio
Mafas) para pedirle trabajo, y al dia siguiente empecé a trabajar como especialista.
Durante los dos afios que estuve me fui perfeccionando y aprendiendo técnicas para
el dominio del arte de dar formas a la chapa y cuando pedi un aumento de sueldo
personalmente, Enrique Costa, me dijo que no podia aceptarlo porque era muy joven
y yo no entendia el por qué de aquella respuesta cuando realizaba el mismo trabajo
que otros compafieros auténticos profesionales mayores que yo y que , ademas,
necesitaba el dinero para ayudar a mis padres .Y ante la respuesta que me dieron
decidi marcharme



Justo a los dos dias de abandonar Carrocerias Costa, empecé a trabajar en
Bosuga (que posteriormente paso a ser Motor Ibérica, y que hoy es Nissan
Motor Ibérica) . En Bosuga me contrataron como oficial de primera, y al afio
siguiente me pasaron a la Seccidn de Experimentos y Desarrollo en trabajos
especiales, ya siendo calificado como carrocero de categoria 12A. En aquella
época en Bosuga se fabricaban las cabinas de Ford, Avia, Manz ,Pegaso
Comet y se carrozaban los autocares Pegaso.



A mediados de 1963, recibo una carta de Carrocerias Costa en la que me invitaban a
pasar por sus oficinas para hablar de un asunto que podia ser de mi interés. Y me
hicieron una propuesta que no podia rechazar: Me propusieron para impulsar el
Proyecto del Seat 800 4/P con nuevas condiciones econémicas y por supuesto que
acepté. Tuve la oportunidad de participar activamente en el proceso de fabricacidony
desarrollo en cadena de las carrocerias del Seat 800 , siendo el principal impulsor de
la organizacidn de la cadena y distribucidn del personal en sus distintos puestos de
trabajo , hasta que me marché al Servicio Militar a finales del 1965 dejando la
cadena (segun foto adjunta) y la produccién diaria de 40 unidades en horario de 7 a
15 horas.
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Una vez licenciado comienzo a trabajar en el Servicio oficial Seat de
Granada en Julio de 1967 y hasta Diciembre de este mismo ano para
instalarme por cuenta propia. En esas fechas es cuando conozco a la que

hoy es mi mujer. Juan Hurtado, la historia 6
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Talleres de la década 80y 90

A primeros de 1968 me establezco en Granada como taller de reparaciones de
carrocerias y pintura pero la reparacion no me llenaba y seguia con mi suefio obsesivo
de siempre, el construir mi propio coche. Debia aprovechar la experiencia acumulada
y decidi habilitar un espacio ( que llamé Seccidn de Prototipos). En 1969 hice el primer
modelo de coche urbano utilizando la plataforma del Seat 133 con un asiento corrido
de 3 plazas de disefio futurista estilo los modelos de hoy en el mercado .Ya lo bauticé
como el Hurtan 70 pero debido a los inconvenientes y obstaculos que la vida nos
pone en el camino este proyecto no vio la luz , pero me si me quedan muy buenos
recuerdos.
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Pese a disponer de unos talleres punteros en Granada y de ser un referente en el
sector, disponiendo de infraestructura de espacio y personal para atender sobre unos
30 vehiculos semanales en pequefas y grandes reparaciones, no me sentia realizado
profesionalmente. Viendo que el tiempo se pasaba opté por comenzar mi proyecto de
vehiculo y marca propia. En la década de los 80 teniendo en cuenta que no existian
coches Cabriolet en el mercado espafiol (sdlo en los europeos como
MG,Morgan.Lotus...) opté por crear un roadster estilo clasico que tanto admiraba con
las mecanicas que disponia en esa época, y dediqué todo mi tiempo libre y el que le
robé a mi familia en plasmar las bases y apuntes del principio de lo que seria mi primer

coche.
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Modelo denominado T2

Para este modelo utilicé un chasis independiente de un vehiculo Renault reforzandolo y
construyendo una carroceria de vehiculo de inspiracion “retro” de 2 plazas llamado T2.
El prototipo de la carroceria se construye parte de chapa y otras en fibra de vidrio
reforzada. Se presentd en una feria local de Granada causando entusiasmo en visitantes
y prensa y en unos meses ya se hicieron varios pedidos. Al afio siguiente se presentd en
Retromobil de Madrid y nuevamente fue muy reconocido tanto por prensa como por
visitantes. Igualmente fue presentado en el salén Autoretro de Barcelona.
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Modelo T2

Hard top
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De ahi al afio siguiente se presentd en Retromobil de Madrid . Igualmente fue
presentado en el salén Autoretro de Barcelona.
El T2+2 utilizando el mismo chasis y creando otro modelos de carroceria para 4

plazas. Estos dos modelos se homologaron como Reformas de Importancia

Generalizadas
Juan Hurtado, la historia 11



Modelo T2+2

Juan Hurtado, la historia
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En 2002 entra en vigor una directiva Europea en Materia de Seguridad y Medio
Ambiente a la que tuvimos que adaptarnos. Nos vimos obligados a utilizar
mecanicas que solamente tenian los vehiculos de modelo monocasco como las del
Clio Il y posteriormente Clio lll, adaptandole a la plataforma de éstos un sobre
chasis tubular con las pruebas de torsion y flexidn asi como anclaje de cinturones y
asientos con el disefio de una carroceria mas amplia siguiendo la linea de estilo
“retro” . Asinacio el Albaycin 2P presentado en Retromadvil Madrid 2003

Juan Hurtado,

la historia
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Redisefio modelo Albaycin 2 plazas

Juan Hurtado, la historia 15
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Sobrechasis estructural adaptado para la plataforma de carroceria monocasco
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At

-En 2003 fue presentado en Retromévil Madrid y Autoretro Barcelona el
modelo Albaycin 2 plazas.
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-En 2004 igualmente fue presentado en Retromoévil Madrid y el Salon Autoretro de
Barcelona el modelo Albaycin 4 plazas.
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Las mismas etapas proyectivas se aplican a los disefios del Albaycin 4 plazas / 2 puertas, y
Albaycin 4 plazas / 4 puertas. Compartiendo la misma plataforma y chasis del modelo 2 plazas, la
carroceria y habitaculo del modelo 4 plazas buscan dar cabida a cuatro personas en una postura
ergonémicamente correcta y segura.

Existiran dos versiones de la carroceria de 4 plazas, con 2 y 4 puertas respectivamente.

En 2006 se incorpora una seccion de ingenieria y disefio que una vez digitalizados los
modelos existentes se redisefian en 3D para mejorar los actuales Albaycin 2y 4

plazas
Juan Hurtado, la historia 19



CARROCERIA DEL MODELD ALBAYZIN 2 PLAZAS

ALBAYZIN 2 SEATS BOOY MODEL

Juan Hurtado, la historia 20



En el afio 2005 en el Salén Autoretro de Barcelona, recibimos la grata visita en nuestro stand
del ingeniero jefe de Carrocerias Costa Antonio Amat , compafiero con el que colaboraba en
mi época en Costa, (creador del Seat 1200-bocanegra).
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Dedicatoria que Antonio Amat me hace el libro Seat 1200 «bocanegra»
Presentado en Classic Auto 2016, donde nos volvimos a encontrar.
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En 2006, en nuestro stand de Autoretro , tuvimos la visita de nuestro colega carrocero
Pedro Serra conocido por los miticos Pegaso , al que conocia anteriormente durante mi estancia en
Barcelona

Juan Hurtado, la historia 22



En 2008 comenzamos con el disefo del nuevo modelo Grand Albaycin

Juan Hurtado, la historia
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Este modelo Grand Albaycin monta mecanicas de 1600 y 2000 CC. , con chasis propio y
cadigo VIN de identificacion como fabricante . El disefio se hizo en 3D haciendo el
modelo con fresado por control numérico y los moldes fueron realizados en composite
para inyeccion de las piezas en RTM. Asi, todo el proceso de fabricacién de este modelo
esta desglosado por despiece y referenciado para su fabricacion en pequeiias series.

Juan Hurtado, la historia 24



Modelo Grand Albaycin

Juan Hurtado, la historia
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Modelo Grand Albaycin

Juan Hurtado, la historia
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En 2009 este modelo fue presentado en el Saléon Top Marques de Mdnaco teniendo una gran
aceptacion por parte de publico y prensa la cual llegd a mencionar que con el Ultimo modelo de
Hurtan habia salido un serio competidor a las marcas de modelos ya legendarios. Posteriormente y en
este mismo afo también fue presentado en el Saldn Internacional del Automévil de Barcelona.

RTAN SI
Carretera antigua de Malaga, Km 344
18320 Santa Fe (Granada)

Esp

Paris le 2 Juillet 2009,

A |"attention de Messieurs
Juan,

Juan Ignacio,

& Francisco Hurtado,

Messicurs,

Cette lettre fait suite 2 ma visite chez vous de mardi et mercredi demnier. Al mes NnosS V|S|ta en Granada el dIStrIbUIdOF
P\'I’!HL.’EIL‘/. II!ﬂi lnuld‘uhordQUl\(1u~(CVI‘cruiurdc 1:1&Ah:slculnlc\nlrcuccuci]ul de vous dire Oﬂc'al de Morgan FranCIa )
BT e i e Donde tiene la_oportunidad de probar un
Permettez moi ensuite de vous féliciter pour la qualité du travail que vous avez accompli dans mOdeIO Hurtan AlbayCin 2 plazas

le développement de vos voitures, particuliérement dans les domaines de la qualité du chassis
et des liaisons au sol ainsi que de la qualité de réalisation et d"assemblage de vos carrosseries
en composite. H .

L"essai sur une route non asphaltée de votre modéle Albaycin a été de ce point de vue comentan d osusim p resiones a I respeCtO .
particuliérement édifiant ef restera dans ma mémoire.

Je n’hésiterai pas a classer votre chdssis au meilleur niveau Européen !

Y posteriormente nos remite esta carta

Juan Hurtado, la historia 27



Exposicidn itinerante

Juan Hurtado, la historia 28



Grand Albaycin sport
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Seccidon de montaje
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= HURTAN
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En el 2012 el Club Seat 800 Espafia, organiza una de sus Rutas anuales a Granada con la
intencién de visitar esta ciudad y hacer una visita a “Hurtan” y conocerme
personalmente como participante en la fabricaciéon de sus coches, entregdndome una
Placa como agradecimiento a mi colaboracién al desarrollo del 800.La asistencia de este
Club rondd los 38 coches venidos de distintos puntos de todo el territorio nacional.
Haciendo mencién de mi colaboracién con el desarrollo del 800 .

Juan Hurtado, la historia 31



En el libro «SEAT 800» , en sus
paginas 63 , 117 y 119 _IHace
mencion de mi colaboracion en
el desarrollo del Seat 800

SEAT 800

£L. 600 pE cuaTRO PUERTAS
(1964 - 1967 |

Pahlo Murill‘u_ Barrionuevo

Juan Hurtado, la historia

Otro problema afiadido al e Ia necesidad de adaquirir nuevos ttiles y he
ramientas fue la necesidad de aumentar el personal cualificado para poder
afrontar la fabricacion del nuevo coche mientras que de forma simultdnea
s seguia fabricando la furgoneta SEAT-COSTA, hasta entonces |a principal
acividad de la empresa. Por este motivo, Entique Costa tuvo que contratar
mas personal especializado Operarios para incrementar Ja plantilla exis-
tente y asi ser capaz de abordar con garantias el proyecto, sin dejar de lado
& fabricacitn de la furgoneta, Entre Jog muchos que se incorporaron a [a
empresa en aquellas fechas tras el verano de 1963, gbe mencionar al joven
chapista Juan Hurtado,

Hurtado ya haba trabajado con anterioridad en Carrocerfas Costa desde
¢l 16 de noviembre de 1959 al 22 de abyil de 1961, cartozando cabings de
camiones Bareiros. En septiembre de 1963, estando trabajando como off
cial de 1* en Bosuga S.A., recibid una cara de la empresa que rezaba “Parg
eablar de un asunto que puede ser de s inters, PUERO se pase por nuestras offcina’,
Asi hizo, aceptd el nuevo trabajo y se reincorpord a Carrocerias Costa ¢ dia
23 de septiembre, trabajando en |a lines de montaje de la furgoneta du-
fante pocas semanas hasta que Ja linea del cuatro puertas estuvo lista, Cabe
destacar que todo este trabajo de adapacidn y preparacion de la factorfa y
su personal fue resuelto en muy poco tiempo, durante el verano y parte del
otoiio de 1963, gracias a la enorme capacidad técnica y humana del equipo
de Carroceras Costa y a la multitud de horas de trabajo empleadas para f
nalizar los preparativos,

Y asf fue como en octubre de 1963, teniendo preparadas las instalacio-
n¢s y maquinaria, lleg6 el primer camién procedente de la factoria SEAT
de la Zona Franca de Barcelona con un cargamento de bastidores tipo BT
¥ comenz0 la puesta en practica de todas las ideas, operativa y ¢l uso de las
auevas herramientas y ttiles en Jog que se habia trabajado log meses ante-
riores para poder iniciar la fabricacion en serie de los coches. Para todo el
equipo directivo formado por Costa, Samarra, Amat y Roqueta, llenos de
entusiasmo y perfectamente cohesionados, fueron unos Meses muy intensos
en los que no existieron descansos ni fines de semana. Hay que mencionar
que incluso se trabajo durante la Navidad de 1963, en plena fabricacién de
los primeros ejemplares de serie,

32



del mismo color. Se solia pintar cuatro dias seguidos de un mismo
color, otros cuatro dias de otro, y asl sucesivamente; si bien SEAT

podia pedir més o menos coches de un color concreto, seguin sus ne

cesidades,

® Tras la pintura, las carrocerfas terminadas eran de nuevo verificadas
exhaustivamente por ¢l ¢quipo de Isern, y aquellas que se daban por
buenas se agrupaban en un lateral del ala inferior a la espera del vis
to bueno final de SEAT, que diariamente enviaha un verificador de
su factoria a comprobar y validar las carroceras terminadas. Aquellas
que no recibian el visto bueno de SEAT debian corregirse, y, para ello,
se usaban cartulinas tamafio folio de color verde y 10jo con la silueta
del 800 dibujada donde se marcaban las zonas a reparar de cada ca
rroceria. Dichas reparaciones se efectuaban por las tardes, fuera del
horario habitual de la factorfa (que era de 07:00 ha 15:00 h, jornada
intensiva de lunes a viernes), dejandolas preparadas para pintar al dia
siguiente a primera hora,

® Finalmente, a las carrocerfas que pasaban el control de calidad de
SEAT sc les encintaban las puertas para que no se abrieran y se lleva
ban al patio para ser cargadas en camiones que las llevarian de vuelta

ala factoria de la SEAT en la Zona Franca de Barcelona.

[a
la

v ; o
Fig. 5.11: Mascardn de ensamblaje de {

carrocenia ./'('i' \.’1 v/v‘\'(/(/. mas m),'//.“.'tj” como

0 la produccion diana de (

Wpe o w \ entregadas a SEAT, aur
¢ potro’. Imagen: Josep Maria Samarra, &% ;

Uk €ste complejo proceso de transtorn:

SICMpre SILUI0 este patron que tar uenos resultados dio, Durante los pr § meses de

fabnicacion del SEAT 800, entee octubre diciembre de 1963 ; proximadamente, no exist;

¢ Unavez todo el trabajo de soldadura v chapisterfa estaba finalizado?,

reantzad

r n<torma . | har | .
Ranizadc 1§ CArrocenas a transtormar se COIOCRDAN Sobre carros

lecido y sobre ellas los operarios v est

se procedia al desmontaje de los capots delantero y trasero, que se OfF Fucdas Sin seguir un

108 UNOSs 2 10§ otros par

almacenaban temporalmente para volverlos a usar mds tarde,

a cortar, soldar v estaiar

On diaria muy escasa, La

ibaio ef

cadena hacia que 1os r;‘(':".fl"* No 5S¢ espect AN CN desempenar unas tareas concretas
ps entar fa productividad, Esta s 10n cambio cuando finalmente la directiva

de fa empresa acordd detener durante

lodo este radajo cast art

111 produccion para poder reorganizar |
sanal de chapisteria erg levado a cabo por un excelente ! } l |
esanal e chapisteria era lievado a P e [rabajos de manera que fuera posible aaena; pard ello se colocaron en fila los

“quipo de carroceros y operarios, liderados por Pedro Roqueta y Antonio Masies, entee los

CArros uniendose los unos a 1os otros siguend

El ioven luan Hurtad
' Ll joven Juan Hurtado
e destacaban grandes profesionales cor nio Molina, Clemente Cazotla (cufiado de

desempedio un importante panel en e
U NCEMan

Roqueta), Sabino Muroz, Amador | Opez

) Sebastidn, los hermanos Carrillo, o ‘
' en practica la experiencia adauiri

inte |

! § anos que trabajo en Bosupa
vencisimo Juan Hurtado, que contaba tan slo con 21 afios je edad cuando ruvo que x ¢ ‘ gl e
Jovencisimo ]4.‘” Hurt 100, que contaba tan ol ( ( ] N \ empresa que en aquel entonces carrozaba camio 165 v autobuses en .\i“j,{““l‘; Ty
sejar Larrocerias Costa en junio de 1965 para realizar el servicio militar. Pese a su juventud, \ X
’ ! Barcelona
furtado contaba ya con una gran valia profesional, como posteriormente demostraria

indando su propia ¢ sa dedicada al carrozado de automoviles esulo retro

. . 33
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RECONOCIMIENTOS:

e 2005 premio a la innovaciéon Camara de comercio de
Granada

e 2009 premio Atlas de la Junta de Andalucia a la
iniciacion a la exportacion

e 2010 distincién al desarrollo industrial y a la innovacion
de la Diputacion de Granada

2010 premio a la innovacién de la revista Andalucia
Econdmica

Juan Hurtado, la historia
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AGRADECIMIENTOS:

Al apoyo incondicional de mi mujer y mis cuatro hijos. Sin ellos no hubiese sido
posible el haberlo conseguido. Siempre han estado a mi lado. De ahi que hoy en

dia, ya jubilado, mis hijos se han hecho cargo de todo cuanto representa Hurtan, asi

como las nuevas empresas que han creado para desarrollar sus nuevos proyectos.
He de decir que lo hacen mejor que yo por su buena preparacion y, que conforme
han ido creciendo, han ido acumulando conocimiento. Por lo tanto serdn los que
lleven de aqui en adelante a esta empresa familiar al puerto que se merece.

También agradecer a ASEPA, y a sus miembros, y en especial a su Presidente, D.
Francisco Aparicio, a su Director D. Antonio Mozas, a D. Manuel Lage, a Felipe
Lopez y a todos los compaieros de CT de Produccidon y Lanzamiento de Nuevos
Productos, la consideracion y apoyo que habéis tenido para con mi personay con
mi modesta empresa.

Y por ultimo, y con orgullo decir que gracias a la ilusidn, pasién y amor que le he
puesto a mi trabajo y a mi familia, ha sido posible crear una Marca de vehiculos
100% Espafiola. Y que con la misma ilusidn, pasién y amor que estan poniendo mis
hijos, muy pronto tendremos un nuevo vehiculo también 100% Espafol , Velantur.
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